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LHORET, Amanda V., DA SILVA, Anna L.S.B. MUDANCAS NA MATRIZ DA
LOGISTICA FERROVIARIA.: 2022 Trabalho de Graduagdo, modalidade Trabalho de
Conclusdo de Curso, apresentado para obtencdo do Certificado do Titulo em
Graduacao do Departamento de Gestdo de Negécios da Universidade de Taubaté,

Taubaté.

O foco deste estudo € apresentar a historia das linhas ferroviarias, para que seja um
debate recorrente, contribuindo para a importancia de mais investimentos.
Atualmente, no Brasil, 0 maior investimento é feito nas rodovias, consequentemente,
muitas linhas foram abandonadas e sucateadas, inclusive a Estrada de Ferro Maua,
apenas no municipio de Mageé, onde se iniciou a linha, ha uma preservacao historica.
Somente uma linha, controlada pela empresa Supervia, esta ativa, nomeada Linha
Vila Inhomirim. Nos udltimos anos, entrou em discussdo entre os governantes do
Estado, uma possivel reativacdo da Estrada de Ferro Maua, entretanto, até entao, nao

ouve nada concreto nesse sentido.

Palavras-chave: Estrada de Ferro Maua, Investimentos e Linha Ferroviaria.



LHORET, Amanda V., DA SILVA, Anna L.S.B. MUDANCAS NA MATRIZ DA
LOGISTICA FERROVIARIA.: 2022 Trabalho de Graduac¢&o, modalidade Trabalho de
Conclusdo de Curso, apresentado para obtencdo do Certificado do Titulo em
Graduacao do Departamento de Gestdo de Negdcios da Universidade de Taubaté,

Taubaté.

The focus of this study is to present the history of railway lines, so that it is a recurring
debate, contributing to the importance of more investments. Currently, in Brazil, the
biggest investment is made in the highways, consequently, many lines were
abandoned and scrapped, including the Estrada de Ferro Mauda, only in the
municipality of Magé, where the line started, there is a historic preservation. Only one
line, controlled by the company Supervia, is active, named Linha Vila Inhomirim. In
recent years, a possible reactivation of the Maua Railroad has been discussed among
the governors of the State, however, until then, nothing concrete has been heard in

this regard.

Keywords: Maua Railway, Investments and Railway Line.
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1 INTRODUCAO

O transporte ferroviario vem ganhando grande potencial em termo logistico,
como transportar grandes quantidades de mercadorias com custos mais baixos. Mas
infelizmente esse modal s6 correspondem a 15% de todo o transporte do Brasil, isso
ocorre pelo baixo investimento do governo ou até pelo abandono de ferrovias. Desde
o século XX na presidéncia de Washington Luis, o governo parou de investir no modal
ferroviario, focando assim nas construcdes de rodovias, como estava chegando novas
montadoras de automoveis, seus sucessores na presidéncia enxergaram o modal
rodoviario como um modo de trazer mais economia ao pais. Mas, foi na década de 80
gue realmente foi considerado desnecessario o alto custo de investimento com
ferrovias e sendo assim priorizaram o investimento em rodovias.

Desde entédo, ndo houve mais investimentos na infraestrutura ferroviaria no
Brasil, nos Estados com territorios semelhantes ou maiores ja possuem quildmetros
de ferrovias, como a Russia com 87 mil quildmetros, ultrapassando o Brasil que
permanece com a mesma extensao de 30 mil quildmetros. Um dos maiores problemas
gue afeta o setor logistico sobre sua expanséao, € a troca de governo, pois eles deixam
de dar continuidade nos projetos ja elaborados, para renovacdo de novos projetos.

Para ter uma melhoria nos projetos de ferrovias teria que ter um alto
investimento adequado, reformas, ampliacdo e criagcdo de novas linhas. E assim,
consequentemente, além de se tornar o principal modal de transporte, acabara
beneficiando outros modais e aumentando a economia do pais.

Segundo, Silveira (2002), “Para a l6gica capitalista, por sua vez, as estradas de
ferro foram e ainda sdo de vital importancia, mesmo na atualidade sofrendo forte
concorréncia dos outros modais. Ainda hoje, a forma de sistema capitalista, pode
investir e inovar o modal ferroviario, locomotivas diesel, diesel-elétricas, elétricas,
Trens de Grande Velocidade - TGV; vag®es frigorificos, tanques, para contéineres,
autotrens; sistemas de acoplamentos; sistemas computadorizados de trafego;
sistemas de comunicagfes; novos sistemas de logistica e outros, isso acontece
também em cidades como na Inglaterra, Franca, Estados Unidos, Alemanha, Japéo e
China”
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1.1 TEMA DO TRABALHO

O sistema de transporte baseia-se em uma estrada de ferro que atravessa uma
delimitada extenséo territorial, por onde circulam trens que podem conduzir
passageiros e/ou diversos produtos. As maquinas a vapor sdo criacdo de Richard
Trevithick, engenheiro inglés do século XIX, maquinas a vapor com peso de cinco
toneladas e velocidade de 5km/hora. Sendo George Stephenson o criador da estrada
de ferro.

A primeira linha ferroviaria no mundo a realizar transporte interurbano de
passageiros, foi nomeada de Liverpool and Manchester Railway, inaugurada em
setembro de 1830, tendo como trajeto o Noroeste da Inglaterra, entre as cidades de
Liverpool e Manchester.

No Brasil, a primeira linha ferroviaria denominada Estrada de Ferro Maua,
iniciou-se em 30 de abril de 1854, inaugurada por Irineu Evangelista de Souza (Barao

de Maua), juntamente com o imperador Dom Pedro II.

1.2 OBJETIVO DO TRABALHO

1.2.1 Objetivo Geral

Apresentar a falta de investimentos do Governo em ferrovias, e de que forma
isso pode afetar a economia do pais e demonstrar solucdes para que a infraestrutura
seja melhorada - como o investimento do PAC (Programa de Aceleracdo do

Crescimento) em 2007- , e continuamente trazendo mais investimentos ao pais.

1.2.2 Objetivos Especifico
O transporte € um item que entra na precificacdo dos produtos, pois dele
depende a sua comercializacdo. O trabalho tem como objetivos especificos a serem
atingidos:
e Apresentar a histdria do transporte ferroviario;
e Demonstrar as vantagens e desvantagens dos meios ferroviarios;

e Fazer uma comparacao entre a principal ferrovia americana e a brasileira; e
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e Investimentos dos atuais governos para concessdes na linha férrea.

1.3 PROBLEMA

A falta de iniciativa de investimento por parte do governo nas infraestruturas
ferroviérias brasileiras, afeta o desenvolvimento do setor de transporte de cargas? Em

guais circunstancias?

1.4 RELEVANCIA DO ESTUDO

O estudo é relevante porque vem demonstrar as ferrovias brasileiras como
alternativa de alimentar a cadeia de distribuicdo. As ferrovias gastam pouca energia e
sdo menos poluentes para o meio ambiente. Alguns trens, por exemplo, ja utilizam
biodiesel, combustivel alternativo com menor impacto ambiental. Além disso, as
ferrovias ndo correm risco de congestionamentos, que podem causar perdas
conforme USP (2022) de 156 bilhdes de reais ao ano no pais, segundo dados da

Faculdade de economia da USP.

1.5 DELIMITACAO DO ESTUDO

O estudo é realizado no municipio de Taubaté, localizado na regido do Vale do

Paraiba do Estado de Sao Paulo.

1.6 METODOLOGIA

A metodologia utilizada nesse trabalho € o levantamento bibliografico de
informacBes e conhecimentos acerca do tema, a partir de diferentes materiais
cientificos ja publicados, colocando em didlogo diferentes autores e dados. Também

sera usado pesquisa em sites que discorrem sobre o assunto.

1.7 ORGANIZACAO DO TRABALHO
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Este trabalho esta estruturado em 4 (quatro) capitulos, de forma que a
sequéncia das informacdes ofereca um perfeito entendimento de seu propésito onde:

Capitulo 1: é apresentado a introducéo do trabalho, contendo um breve histérico do
transporte ferroviario. Também constam os objetivos do trabalho — geral e especifico,
a justificativa, e o problema, também consta a delimitacdo do estudo e a metodologia
usada para fazer o trabalho.

Capitulo 2: Se inicia fazendo uma revisao literaria onde discorre sobre as modalidades

de transporte e as vantagens e Desvantagens do meio ferroviario

Capitulo 3: € apresentado os itens do desenvolvimento do trabalho com a Historia das
linhas férreas, vantagens e desvantagens do meio ferroviario (em detalhes)
Comparacéo das ferrovias americanas e as brasileiras, e os investimentos atuais do

governo nessa modalidade de transporte

Capitulo 4: Se inseri a conclusdo do trabalha e sua bibliografia.
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2 REVISAO DA LITERATURA

2.1 Modalidades de transporte na distribuicdo de produtos

O Brasil € conhecido pela sua extensao territorial, e para que as matérias
primas sejam transportadas com seguranca, existe, porém, varias formas de
transporta-las com vantagens e desvantagens que ha de se levar em conta como: as
caracteristicas carga, grandes volumes, se a baixa flexibilidade é um grande
problema, vantagens do modal e principalmente como fonte para reduzir custos.

Uma pré analise deixa claro que os modais de transporte, o qual vai definir qual
carga e como ela deve ser entregue, extraindo o melhor custo X beneficio deste
modal.

Um setor eficiente, deixa condicfes para que haja maior garantia tanto de
prazos, quanto de condicbes de consumo e principalmente a melhor forma de
transporta-la.

Ferreira e Marchetti destacam que (2013, p.235):

Paises de grandes dimensdes tendem a concentrar sua matriz de
transporte de cargas em modais de menor custo unitario, como o
ferroviario e o hidroviario. O modal rodoviario é utilizado em curtas
distancias, nas quais sua operacdo € mais eficiente. Entretanto, no
Brasil, a matriz de transporte de cargas tem predominancia no modal
rodoviario, que é utilizado mesmo nas grandes distancias e volumes.

2.2 Modalidades de transporte na conducao de passageiros

As ferrovias foram geralmente associadas a um determinado ciclo econémico
no Brasil, exemplo disso € o do café. Nao € tdo incomum que objetos usados nas
ferrovias como vagodes e historias das ferrovias fazerem parte de exposicoes algumas

ferrovias se tornaram patriménio historico.

2.3 Transporte Aquaviario

O transporte aquatico, aquaviario ou hidroviario € aquele feito via corpo de

agua, com navios, barcos, balsas. O transporte aquatico engloba tanto o transporte
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maritimo, utilizando como via de comunicagdo os mares abertos, como transporte
fluvial, usando os lagos e rios o Brasil possui aproximadamente 22.037 km de aguas
navegaveis, o que teria grande lucratividade para o pais.

2.4 Transporte Aéreo

Hoje em dia, as ferrovias do pais ainda sao responsaveis por transportar, em
maioria, minério de ferro; porém o ideal seria escoar, produtos como a soja, ja que o
Brasil lidera a producéo tornando-a ainda mais atraente para o comercio.

O governo tem tentado investir nos ultimos anos no programa chamado Pro
trilho, e prevé que até 2025, havera ampliagdo da malha ferroviaria assim como

injecdo de capital.

2.5 Transporte Ferroviario

Cada dia mais, as ferrovias estdo sendo utilizadas para levar algumas
mercadorias que vao abastecer algumas regides e que vao levar mercadorias aos
portos que visao exportacdo. No Brasil, a populacdo esta entendendo tardiamente o
valor do transporte de passageiros pelos trens. As ferrovias transportam cargas que
em sua maioria sdo matéria-prima para aparatos basicos da sobrevivéncia humana,
tornando o mercado brasileiro mais competitivo.

Este € o modo de transporte mais antigo, e surgiu da necessidade de
transportar pessoas e cargas. E também é o melhor custo x beneficio das demais
opcoes, verifica-se que s6 em 2018, foram transportadas 375.2 bilhdes de TKU
(toneladas por quildmetros util), séo cerca de 30.575 km a extensédo das linhas férreas

do Brasil.

Pontos Positivos:
Flexibilidade de cargas: as cargas que vao ser transportadas nao precisam ter um

peso especifico e nem limite para as distancias percorridas.
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Seguranca e rapidez: tendo um baixo nivel de acidentes, furtos e roubos de carga.
Também nao h& problemas de congestionamentos, fazendo que a viagem tenha uma
rapida fluidez.

Baixo custo: o0s baixos riscos, torna o modal mais barato para realizar uma
contratagdo, com o menor custo de frete, menor valor de seguro e menor custo com
combustivel.

Pontos Negativos:

Limitacéo de rotas: Por depender dos trilhos ja existentes, a rota precisa ser fixa, sem
possibilidade de um novo caminho.

Baixo investimento: este € um modal caro e, aléem da complexidade de aumentar as
linhas férreas atuais, ha baixo investimento neste setor.

Dependéncia: Este € um meio de transporte que necessita de outro modal para
entrega ao cliente final ou para carregamento dos vagoes.

Segundo Gomes (2020) O transporte de contéineres foi crucial para a
globalizacdo nas ultimas décadas e o transporte ferroviario de cargas cumpre um
papel muito importante nesse cenario, visto que o modal ferroviario € mais eficiente
em grandes tonelagens de carga e grandes distancias

O Brasil tem uma malha férrea ultrapassada tanto em politica quando em
investimento, o que acaba levando a linha rodoviaria a uma sobrecarga
desnecessaria, Se a malha ferroviaria fosse utilizada corretamente o transporte de

contéiners seria de baixo valor agregado gerando lucro para o pais
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3. DESENVOLVIMENTO DA PESQUISA

3.1 A Historia do Transporte Ferroviério

O primeiro sistema de transporte que utilizou um mecanismo de trilhos foi
instalado na Grécia, em 600 A.C, na regiao de Corintos, chamada de Estrada de
Diolkos (apresentada na Fig.1l) — eram aproximadamente, 8 km usadas para
transportar barcos com uso de foga animal ou de escravos, uma linha férrea, ou
estrada de ferro, € um sistema de transporte que corre sobre carris, ou trilhos e usa
0s trens como meio de locomocao.

Ainda ha no mundo paises na Europa, india e Asia que usam esse meio para
locomover pessoas e cargas, com uma exceléncia espantosa.

Porém apesar de todo desenvolvimento as ferrovias continuam sendo um
importante elo no fluxo de mercadorias, com foco nos portos que se voltam para
exportacao e colaborando para o abastamento de diferentes regides.

Uma definicdo mais especifica é que “transporte ferroviario € todo o meio de

locomogéao capaz de transportar pessoas ou bens”

Figura 1 Ferrovia de Diolkos

Lo

Fonte: MIDG (2018)
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Fig. 2 Representacao do uso da estrada de Diolkos

Fonte: MDIG (2018)

No século XVI, a Wagon Ways, ou caminho de Vagdes, foi a primeira linha
férrea na Alemanha que usou animais para puxar os vagdes em trilhos feitos de
madeira; esses vagdes eram usados nos transportes de minérios, como atualmente.
A fig. 2 demonstra como era feita o0 uso da Estrada de Diolkos, puxada por escravos,
durante toda a sua extensao.

Ja no século XIX, a linha férrea trocou os trilhos de madeira pelos de ferro, a
partir de 1776, que caracterizou a Rail Way. Quase 70 anos depois, o britanico Richard
Trevithick, criou a locomotiva a vapor, uma grande inovagao para €poca; 0 evento
ocorreu em South Wales, Inglaterra, onde foram carregadas 18 toneladas de minério
e 70 homens por 14 km. Porém os trilhos néo resistiram e quebraram e so resistiram
a velocidade de 8 km/h.

Com mais forca e velocidade, as maquinas substituiram a tracdo animal - os
cavalos -, permitindo que aumentasse o niumero de vagdes e a quantidade de carga
transportada pelas composi¢des. Sendo assim, cargas mais pesadas e que deveriam
ser transportadas por distancias mais longas, foram levadas por locomotivas e trilhos
mais modernos — e por isso foram cogitadas como meio de transporte de passageiros.
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A Inglaterra Vitoriana tomou a frente, com 0 mesmo tipo de ferrovia em 1812
na cidade de Leeds a primeira composicdo para transportar exclusivamente
passageiros.

Em 1830 foi inaugurada a primeira linha férrea de longa distancia, disponivel
para passageiros em escala comercial dando origem a era de ouro das ferrovias entre
as cidades inglesas de Liverpool e Manchester. A linha entre essas duas cidades
transportou mais de 460.000 passageiros, em horarios regulares. A primeira linha que
usou os subterraneos se iniciou em 1863 na Inglaterra e integrando um sistema de
transporte metropolitano e mais adiante foi chamado de metroway.

Entre o final da década de 1870 e inicio da década de 1880 os primeiros
sistemas férreos movidos a eletricidade, criado por engenheiros alemées. A primeira
linha férrea que usou a eletricidade foi conduzida por cabos suspensos foi no ano de
1883, entre as cidades de Modling e Hinterbriihl Tram na Austria.

No Brasil, O Bardo de Maua (1813-1889) foi o responsavel pela construcéo da
primeira estrada de ferro do Brasil, no Rio de janeiro, usando sua empresa a Imperial
Companhia de Navegacao a Vapor e a Estrada de Ferro de Petrépolis. A linha férrea
levada a cabo por Maua tinha, cerca de 15 quildmetros, indo do Porto de Maua até
Fragoso, no municipio de Magé. Esta foi inaugurada no ano de 1854, durante o
Segundo Reinado.

O objetivo da construcéo da estrada de ferro de Maua era suprir um pouco a
necessidade infraestrutura de escoamento de produtos na época do Império. O café
foi principal produto transportado nos vagdes dos trens, que saia das plantacfes do
Vale do Paraiba até o cais de Magé, de onde saia, as embarcacfes, para o0 Rio de
Janeiro. Esse transporte era feito por tracdo animal, o que demandava tempo e perda
do produto.

O Bardo de Maua, foi o pioneiro da construcdo das embarcacdes a vapor e da
industrializacdo no Brasil, ele tinha consciéncia de que o pais precisava de uma
integracao entre litoral e sertdo, e pretendia fazé-la integrando as linhas férreas aos
portos. Em 1954 a Ferrovia foi tombada pelo Instituto do Patriménio Historico e
Artistico Nacional (Iphan) e é tida como patrimbénio histérico. Entretanto, esse

monumento, que ja foi simbolo do desenvolvimento do Brasil, encontra-se
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abandonado, apesar dos esforcos da Associacdo de Preservacdo Ferroviaria, que
procura investimentos para a restauracao da ferrovia.

Ao final do século XIX iniciou-se 0 neocolonialismo, pois as na¢des europeias
expandiram suas exploracgdes coloniais. Ao contrario de algumas nacdes de primeiro
mundo, que tiveram suas ferrovias vistas como método de integrar territérios, as
ferrovias de paises que séo de terceiro mundo, foram projetadas para ligar as areas
produtoras de matérias-primas em direcdo dos portos, para facilitar o escoamento
desses produtos.

Sendo assim um impulso para o segmento foi o desenvolvimento nos trens de
alta velocidade. Shinkasen desenvolveu o primeiro modelo e langou em 1964 no
Japao, onde alcancou a marca de 200 km/. Desde entdo paises como a
Inglaterra e a Franca conseguiram desenvolver trens que superassem essa marca de
200 km/h; em 1997 o Japéao lancou o Magnalev, tecnologia de supercondutores, onde
nao existe atrito entre o trem e os trilhos, no lancamento atingiu a marca de 550 km/h.
Atualmente paises como Alemanha e China ja possuem linhas comerciais para

passageiros que utilizam a tecnologia da supercondutividade.

3.2 Vantagens de desvantagens das linhas Ferroviarias

Os transportes de cargas tém aumentado no Brasil desde 1996, quando as
ferrovias foram concedidas a iniciativa privada. Com isso, surge o questionamento das
vantagens e desvantagens e como ele pode ajudar no escoamento da producao
brasileira, seja para o mercado interno ou externo.

Atualmente, ainda cerca de 75% das mercadorias produzidas em solo brasileiro
sdo transportadas pela malha rodoviaria, enquanto apenas 5,4% circulam pelas
ferrovias. Porém é possivel notar um crescimento no uso das ferroviarias brasileiras
nas ultimas décadas. De 1997 a 2018, segundo dados da ANTF (Associacao Nacional
dos Transportadores Ferroviarios), existiu um aumento de 125% no numero do
transporte de cargas.

Além disso, também houve um grande investimento privado com um valor total

de 107 bilhGes neste periodo, atualizados para 2018 com base no IPCA.
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3.2.1 Vantagens do transporte Ferroviario

Mesmo com todo desenvolvimento e implementacdes necessarias as ferrovias
conseguem suportar até 30 toneladas por eixo, fazendo com que os vagdes mais
resistentes, dependendo da carga, transportem 120 toneladas de uma Unica vez.
Algumas linhas permitem que haja uma circulacéo de 20 toneladas por eixo, limitando
o transporte a 80 toneladas por vagéo.

Os valores que séo citados sao para um vagao que € multiplicado pelo numero
de vagdes; o frete fica mais baixo pois, se ganha com o tempo, porque apenas um
vagao carrega milhares de toneladas.

Ainda que haja um desequilibrio entre os varios tipos de transportes e o
transporte das cargas em geral, as ferrovias ainda serve de apoio para a siderurgia,
exportacao de produtos agricolas para exportacao.

Cargas com baixo valor agregado sdo uma boa opcao para o transporte ferroviario,
porém dependem que os veiculos suportem grandes pesos e que sejam levados para
grandes e medias distancias.

Cunha, Filho (2014), diz que a falta de infraestrutura adequada de transporte gera
perdas para as empresas que atuam dentro do pais, em termos de competitividade
internacional.

A ANTT (Agencia Nacional de transporte terrestres) listou os produtos

principais que séo transportados pelos trens. Entre eles estéo:

e Cimento
e C(Cal
e Calcério

e Minério de ferro

e Cimento Clinquer
e Carvao mineral

e Containers

e Derivados de petréleo
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e Produtos siderargicos

e Gréaos

Os principais motores para o investimento em ferrovias neste momento s&o o
acucar, com 50% da sua producéo circulando por trens e o minério de ferro, com 92%.
Em 2019 a ANTT, foi beneficiada pelos trens, que escoaram 40% dos produtos

agricolas até os portos brasileiros.

Conforme demonstra o Figura 3, pode-se perceber o indice em porcentagens das
empresas que utilizam a linha férrea 17%, ou ndo 53%, como meio de transporte, fica

claro que a maior porcentagem nao utiliza esse meio de transporte.

Figura 3 Utilizacao das ferrovias pelas empresas

Utilizacao das Ferrovias pelas Empresas

H S5im
B Nao

B N3o, mas ja tentou e ndo
conseguiu

5im, mas jd tentou outras ferrovias
e N30 conseguiu

Fonte: redalyc (2015)

Conforme, Schappo e Rossi (2008), o modal rodoviario € o meio mais utilizado
tanto no transporte de cargas e de passageiros, 0 que provoca sobrecarga e
precariedade desse sistema. Entre as vantagens das rodovias esta a descentralizacao
econbmica, pois a integragdo territorial por meio da urbanizagédo, consequentemente
contribui para o desenvolvimento local.
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Segundo Soares e Ribeiro (2014), apesar do maior custo de implantacdo as
ferrovias sdo uma alternativa viavel ao transporte de cargas e passageiros, Sdo em
diversos aspectos vantajosas, tendo em vista, a grande capacidade de carga e
eficiéncia energética. Ap0s a privatizagdo diversas linhas deixaram de operar.
Perceba que de 29 mil km concessionados apenas 11 mil é utilizado regularmente, e
em sua maior parte operam em beneficio do transporte de cargas, sem perspectivas

para o transporte de passageiro

v' Diminuicdo do gargalo logistico

A vazao da producéo, seja para o mercado internacional ou 0 consumo interno,
pode ser considerado um dos maiores limitadores do transporte brasileiro. Porém, o
transporte ferroviario no Brasil tem varias vantagens e desvantagens que se
apresentam com uma boa alternativa para solucionar esse problema.

Quando um transporte precisa de baixo custo e transportar grandes
guantidades transporte em alta quantidade e custo baixo diminui os gastos e faz com
gue a lucratividade dos produtores, sejam eles industriais ou agricolas. Percebe-se
gue ha uma maior velocidade no transporte, pois as ferrovias ndo enfrentam a ma
gualidade nem de estradas e nem problemas de transito.

v' Maior protecao das cargas transportadas

A seguranca é um fator a ser considerado quando se fala do transporte
ferroviario no Brasil. As matérias-primas carregadas por rodovias, estdo geralmente,
mais seguras gque as que sdo carregadas pela malha rodoviaria ja que a probabilidade
de roubo é menor.

Acidentes também ndo sdo comuns em linhas férreas. Isso porque, ha uma
pesagem dos vagdes evitando que ocorra possiveis descarrilamentos e tombamento,
por exemplo.

v Econdmico e rapido

Por ser um transporte que tem baixo consumos de energia, 0 transporte
ferroviario apresenta um baixo custo de transporte em comparacdo com as rodovias.

Algumas modalidades desse modal de transporte que permitem viagens

rapidas, como os comboios de alta velocidade — O que ajuda no transporte de cargas
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em curtas distancias e principalmente quando essas cargas sao pereciveis, pois
denotam maior rapidez de entrega.
v" Menor impacto ambiental
Uma outra vantagem esta relacionada ao meio ambiente e ao impacto do modal
no quesito ecossistémico. A locomoc¢ao em linhas férreas, possibilita uma reducao no
impacto ambiental pois consome menos recursos e produz menos poluicao

comparados aos caminhos, por exemplo.

3.2.2 Desvantagens do transporte ferroviarios:

Mesmo com diversos beneficios, o transporte ferroviario apresenta
desvantagens.

v' Rotas fixas — as ferrovias ndo se podem improvisar um caminho para se
chegar ao destino, como acontece nas rodovias, assim sendo sao
obrigadas a seguir pela mesma rota. Qualquer acidente em uma linha
férrea, automaticamente € cessado qualquer transicdo na ferrovia,
sendo assim rotas que sao fixas, o que em caso de algum tipo de
problema também pode inviabilizar a locomocéao.

v" Auxilio de outros modais — o transporte ferroviario no Brasil necessita,
algumas vezes, de outro modal para auxiliar a entrega da carga ao
destinatario final. Tendo em vista que em alguns locais as ferrovias néo
chegam e a determinados pontos, fazendo com que o transporte seja
finalizado pelas rodovias na maioria das vezes.

v' Falta de investimento estatal — Apesar da iniciativa do Governo Federal
de direcionar recursos para as ferrovias, a histéria no pais mostra que
nao é bem assim que normalmente acontece. Durante a década 50, o
transporte rodoviario teve um “bum” de desenvolvimento, fazendo com

gue as ferrovias tivessem um abandono.

De modo geral, quando se trata de transporte ferroviario o Brasil, tem amplas

vantagens e desvantagens, e percebemos que se houver investimento adequado, as
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ferrovias podem se tornar a matriz de transporte principal do pais, adicionando

gualidade e seguranca nas locomocgoes.

3.3 COMPARACAO DAS LINHAS FERREAS AMERICANAS E AS BRASILEIRAS

Ao compararmos a malha ferrovidria EUA e a malha ferroviaria brasileira
percebemos que € bem simples. Levando-se em consideracdo os numeros, a
diferenca de extensdo das linhas dos dois paises € muito grande. O Brasil mais de
260 mil km de linhas a menos que o EUA. Mesmo com a extenséo territorial e
populacional sendo semelhantes, os Estados Unidos investem um valor superior ao
investido no territorio brasileiro.

O Brasil é composto por 26 estados mais um Distrito Federal, enquanto o EUA
e formado por 50 estados mais o distrito federal. Apesar de o territério brasileiro ser
dividido em menos estados, a malha ferroviaria menos locais do que a malha
ferroviaria americana.

O mapa abaixo mostra a diferenca do alcance das malhas ferroviarias nos dois

paises.

Brazil United States

Source: Associagdo Nacional de Transporte Ferroviario (2006), Association of American Railroads (2006)

A Figura 4, mostra que nos EUA a malha ferroviaria é muito maior que a
brasileira, deixando claro que eles investem muito mais nas ferrovias que no Brasil;
também se observa que grande parte das malhas ferroviarias brasileiras estéo

localizadas no sul do pais.
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Desde meados da década de 50 até pouco antes do inicio dos anos 2000, a
malha ferroviaria brasileira passou por um longo periodo de abandono e
sucateamento de suas linhas, seus equipamentos e seus trens. Mas 0s investimentos
nas ferrovias foram superados pelas aplicacbes monetarias no crescimento das
rodovias, mesmo hoje sdo a principal forma de transporte de cargas do pais. A
Confederacdo Nacional do Transporte (CNT) aponta que, as ferrovias sé&o
responsaveis por apenas 20,7% das cargas transportadas no pais, enquanto 61,1%
das cargas passam pelas rodovias. O restante € composto por outros modos de
transporte.

Esse numero poderia ser diferente caso, ndo fosse uma mudanga ocorrida na
década de 90 que permitiu a desestatizacdo das ferrovias; isto posto, as linhas
ferroviarias passaram a ser administrada por diferentes empresas logisticas. Com a
atualizacdo na utilidade da via férrea, o governo voltou a investir no setor, junto com
a iniciativa privada que empregou altos valores nos ultimos anos para expansao e
melhoria das malhas ferroviarias.

Segundo o demonstrativo da fig.5 podemos comparar a infraestrutura por mil
km? da area de alguns paises que possuem linha férrea e o Brasil.

O uso das ferrovias vem crescendo, assim como O investimento tanto em
manutencdo quanto em novas rotas. Segundo o demonstrativo da fig.5 podemos
comparar a infraestrutura por mil km? da area de alguns paises que possuem linha
férrea e o Brasil; percebe-se que a Argentina, apesar de ter uma extensao territorial

menor que o Brasil possui maior nimero de km?2 de estrada de ferro.
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Figura 5 Ocupacéo do territério por ferrovias

Ocupacao do territorio por ferrovias

Indice mede a cobertura em varios paises. Diferenca
entre Brasil e os demais pesquisados chega a 9 vezes
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A malha férrea atual do Brasil é constituida de 13 linhas, é cerca de 29.165 km
e 1.411 km, de linhas destinadas ao transporte de passageiros; um total de 30.576
km.

Segundo Nitolo (2009) - citado por Souza (2009) - a industria e a economia de
modo geral dependem em boa parte dos trilhos para receber e escoar riquezas, mas
no exemplo do Brasil tiveram de se aninhar nos bracos da rodovia, na contramao do
gue se vé fora daqui, notadamente entre as nacfes mais desenvolvidas

Ainda assim, os EUA estdo no topo do ranking, como maior malha férrea do
mundo; em 2014 era 293.576 km de extensdo — nesse ranking a China ocupa o
segundo lugar. Os motivos para 0s numeros americanos serem altos sao simples:

O PIB americano € lider mundial, o que ajuda o pais a incentivar
economicamente a malha ferroviaria, com mais facilidade;

nos ultimos anos houve mudancas nos moldes organizacionais da

Administragdo das linhas férreas, que passavam por problemas. Ap0s a privatizacdo

houve mais liberdade de controle das vias, e de investimentos além dos precos de
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fretes, fazendo o0 uso crescer exponencialmente, segundo Raymond Atkins, ex-
conselheiro da STB.

3.4 INVESTIMENTOS ATUAIS DO GOVERNO NA LINHA FERREA

O Ministério da Infraestrutura estima que, em 2022, serdo feitos investimentos
de R$ 180 bilhdes no pais gracas ao novo marco legal das ferrovias, chamado Pro
Trilhos. A expectativa é que, seja construida uma malha adicional de 15 mil
quildmetros de ferrovias privadas.

De acordo com o ministério, o Pro Trilhos representa 50% de toda a malha
ferroviaria nacional, que atualmente é de cerca de 30 mil km. Esses investimentos
serdo destinados para execucdo das novas ferrovias autorizadas somando 23 vezes
0 orcamento da pasta em 2021 — que cuida ndo so6 das ferrovias, mas de todos os
ativos de infraestrutura importantes para o pais.

Um dos grandes atrativos € a possibilidade de exploracdo do setor por meio de
autorizacdo, e ndo mais apenas por licitacdo. Permitindo que o governo libere
empresas que sdo privados invistam em projetos sem terem de se submeter a
condicBes prévias, como local e extensdo. Em contrapartida, elas assumem o risco
da operacédo das companhias de setores como mineracdo e agronegoécio poderao
investir em apenas um trecho da ferrovia ndo precisando cuidar do percurso como um
todo.

Segundo a assessora técnica da Confederacdo de Agricultura e Pecuéria do
Brasil (CNA), Elisangela Pereira Lopes, novos investimentos possibilitam aumentar a
oferta de transporte ferroviario e garante a competitividade ou intermodalidade entre
0s modos de transporte. As atuais leis, vao garantir seguranca juridica para que os
requerimentos de instalacdes de novas linhas férreas possam ser concretizados.

Elisdngela citou os beneficios estimados pelo Ministério da Infraestrutura:
reducéo dos custos de frete em até R 1,7 bilhdo ao ano; uma ampliacéo da capacidade
da frota em 40%, nos préximos trés anos; e o crescimento da navegacdo de
cabotagem em 30% ao ano; além de desoneracdo de investimentos em terminais

portuarios e ferrovias.
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A figura 6 abaixo demonstra a evolugdo das linhas ferrovidrias de 2001 até
2010. Percebe-se que houve um aumento do uso das linhas férreas no transporte de
carga de 162 bilhdes de TKU em 2001, para 278 bilhdes em 2010, o que mostra mais
de 150 % de elevacédo desde que houve o inicio de concessoées.

257
233 2711 43 278

Bilhoes de TKU

203

=
iy
P

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Fonte: llos (2010)
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4 RESULTADOS

4.1 ANALISE DA PESQUISA

A estrada de ferro é de fato uma das maiores conquistas da Revolucao
Industrial depois da maquina a vapor. A substituicdo das vitais pela forca mecéanica
transformou radicalmente ndo sé a estrutura de producao industrial, mas também os
meios de comunicacdo. Assim, quando a Revolucdo Industrial potencializou a
modernizacdo dos meios de transportes, reduziu o custo de circulacdo das
mercadorias e possibilitando a abertura de novos mercados. Assim sendo nenhuma
outra inovacéao tecnoldgica da época repercutiu tanto sobre a humanidade como as
ferrovias; nunca outra invencao revelara para o homem novecentista, de forma tao
cabal, o poder e a velocidade da Nova Era (HOBSBWAN, 1970, p. 61).

Em 1852, quando o governo imperial instituiu uma legislacéo de transporte que
marcaria o inicio das construcdes ferroviarias no pais; A lei n. 641 foi uma resposta as
novas condicbfes econOmicas internas e externas que exigiam a melhoria das
comunicacdes terrestres.

A politica de transportes no Brasil e a evolugéo do sistema viario nacional foram
estritamente vinculadas ao modelo de modernizacdo dependente; percebe-se que 0
Brasil perdeu o trem da histéria e investiu na implantacéo de sistemas modais de maior
custo por quildmetros transportado: o rodoviario e o aéreo.

A politica de transporte miope e equivocada dos governantes no passado
merecia uma urgente correcdo no presente, para adequar a infraestrutura viaria do
pais a nova realidade econdémica mundial. “Essas ferrovias foram construidas
seguindo uma lbégica que ndo se aplicava mais aos dias atuais. Estamos
completamente defasados desde a década de 1950, quando resolvemos investir
quase que exclusivamente em rodovias”, diz Orlando Fontes Lima Junior, professor
de planejamento de transportes da Unicamp. Finalmente, € fato que uma nacédo de
dimensdes continentais como a nossa, 0 custo elevado dos transportes influencia

diretamente no chamado custo Brasil, pois onera a circulacdo e eleva o prego das
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mercadorias, deixando a producao nacional em desvantagem diante da concorréncia

da economia globalizada.
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5. CONSIDERACOES FINAIS

Segundo a ANTF, atualmente, 65% do transporte de cargas no Brasil é feito
por caminhdes e caminhonetas (tipo Van) — embora a capacidade dos trens seja trés
vezes superior, por cada vagdo. A locomocao por trens é 30% mais barato que os
caminhdes, ja que o combustivel usado é mais barato. Tudo isso faz com que no
balanco ambiental os trens sejam incontestavelmente mais favoraveis que o dos
caminhdes.

Sabe-se que a construcao de ferrovias € no minimo quatro vezes mais cara do
gue as ferrovias; R$ 8 milhdes por quildbmetro, contra R$ 2 milhdes para uma estrada
de mao dupla. A Confederacdo Nacional dos Transportes aponta que, 0S
investimentos pesados, e fatores como o mau estado de conservacédo das malhas
atuais e a falta de integracao entre as ferrovias existentes tornam o desenvolvimento
do setor muito dificultoso.

Além disso, muitos trens nao foram planejados para passar pelas areas
urbanas, o que atrapalha o funcionamento de todo o sistema, por isso em muitos locais
existem as passagens de niveis. Elas sdo usadas por transeuntes e geralmente estédo
em situacgao critica, apés anos de abandono.

De uma forma geral, ao tratar sobre o transporte ferroviario no Brasil das suas
vantagens e desvantagens, percebemos que com o investimento adequado, esse
modal pode se tornar a principal matriz de transporte do pais, agregando em qualidade
e seguranca nas locomocdes, além de deixar os produtos transportados pelo menos

14% mais baratos no consumidor final, o que ajudaria também os consumidores.
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