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RESUMO

O presente trabalho tem como tema a interpretagdo da organizacdo do espaco
intraurbano da cidade de Taubaté, localizada na Regido Metropolitana do Vale do Paraiba
e Litoral Norte, no periodo de 1877 a 1950, quando se deu a transi¢cdo do predominio das
atividades urbanas sobre as rurais. O método utilizado consiste na aplicacdo do Modelo
de Hoyt, baseado nos estudos feitos por Flavio Villaga sobre espaco intraurbano nas
cidades brasileiras. Utiliza-se também da construcdo de sequéncias temporais de mapas
tematicos necessarios para a elaboracdo do modelo, e que permitiram analisar a
expansao e a estruturacdo do espaco urbano. A revisdo historiografica permitiu o
estabelecimento de uma periodizagdo que combinou aspectos politicos e econémicos que
marcaram etapas e fases anteriores ao periodo estudado, por compreender a importancia
dos eventos antecedentes na organizacao do espaco urbano. A mesma revisao permitiu a
compreensao do momento posterior ao recorte temporal adotado. Como resultado
observou-se que em cada periodo analisado a centralidade e a segregacéo espacial
manifestaram-se de forma especifica. O estudo permite concluir que as centralidades
ocorrem de acordo com as fungdes urbanas e variam historicamente, produto de novas
expansodes, e da mesma forma reproduzem-se as desigualdades sociais inerentes ao

sistema econdémico e politico.

Palavras-chave: Centralidades. Espaco intraurbano. Taubaté. Vale do Paraiba.



CENTRALITY, SEGREGATION AND STRUCTURE OF THE SPACE INTRA-URBAN:
THE TRANSITION FROM RURAL TO URBAN SOCIETY IN TAUBATE

ABSTRACT

This work is subject to interpretation and organization of the urban space in Brazilian
urban centers and aims to study and interpret the case of Taubaté, located in the
Metropolitan Region of Paraiba Valley and the North Coast . The method used is
application of Hoyt model, based on studies by Flavio Villaga intraurbano about space and
the construction of temporal sequences of thematic maps used for the development of a
model that would allow to analyze the expansion and structuring of urban space. The
historiographical revision allowed the establishment of a periodization that combined
political and economic aspects that marked steps and stages in the organization of urban
space. As a result it was observed that in each period analyzed the centrality and spatial
segregation manifested in a specific way. The study shows that the centrality occur
according to urban functions and vary historically , new product expansions , and similarly

reproduce the inherent economic and political system social inequalities .

Key words: Centralities. Intraurbano Area. Taubaté. Paraiba Valley
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1 INTRODUCAO

Este trabalho tem como tema a interpretacdo da organizagdo do espaco
intraurbano nas cidades médias brasileiras e tem como objetivo estudar e interpretar
0 caso da cidade de Taubaté, localizada na Regido Metropolitana do Vale do
Paraiba e Litoral Norte.

O objeto da pesquisa € a expansdo urbana de Taubaté a partir da
implantacdo da Estagdo Ferrovidria de Taubaté em 1876 até 1951, quando foi
inaugurada a BR 116, entdo chamada de Rodovia Presidente Dutra.

O trabalho pretende apresentar a compreensao do processo de estruturacédo
da cidade a partindo do estabelecimento da mais eloquente metéafora do progresso e
das transformacdées de uma sociedade rural mercantilista para uma sociedade
urbana capitalista, o sistema ferroviario.

Na transicdo do século XIX para o XX, notou-se o anseio de modernizacao e
de desenvolvimento soOcio-econdmico, tipicos de uma sociedade capitalista em
formacgdo, passando pela necessidade de urbanizacdo e industrializacdo e da
disseminagdo de técnicas mecéanicas a servico da producdo e circulacao de
mercadorias.

Segundo Lima (2009), neste contexto histérico, a ferrovia teve um papel
civilizador tanto para as ideologias eurocéntricas, como para a elite brasileira, que
espelhada num modelo europeu esperava por meio da implantacdo do sistema
ferroviario no Brasil o mesmo resultado de desenvolvimento econémico alcancado
em outros paises.

Conforme afirma Ricci (2006), a dindmica da evolugdo urbana altera-se,
passando a estagado ferroviaria a ser o ponto de referéncia para o posterior
desenvolvimento das cidades, atraindo diversas atividades econdmicas no seu
entorno, influenciando o processo de urbanizacao por onde se instalou.

Importante ressaltar que a ferrovia D. Pedro Il, ou Ferrovia do Norte como foi
chamada até o fim do Império, quando passou a ser denominada como Central do
Brasil em 1889, facilitou o contato de Taubaté e regido com as duas grandes
capitais, S&o Paulo e Rio de Janeiro. A ferrovia ndo desempenhou no Vale do
Paraiba paulista 0 mesmo papel de abertura de regidées ou dinamizacao da

producdo cafeeira como ocorreu em outras regides. Entretanto, a proximidade dos
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grandes centros e a infraestrutura gerada pelo apogeu possibilitou o
desenvolvimento industrial da regido em suas margens (Ricci, 2006).

Ocorre que quando a ferrovia foi construida no Vale do Paraiba de 1875 a
1877 o café ja havia migrado para o “Oeste Paulista” e sua produgao era escoada
para o Porto de Santos pela Sdo Paulo Railway (1967), o que ndo vem ao caso para
esse estudo.

O presente trabalho se prop6e a analisar o periodo compreendido de 1876
até o ano de 1951, tendo em vista que importantes acontecimentos mundiais como a
consolidagao da ferrovia como meio de transporte, a segunda Revolucao Industrial
na Europa e EUA, as duas grandes guerras, inovacdes técnicas e cientificas que
alimentaram o sistema industrial e que acabaram por influenciar sobremaneira o
modo de vida nas cidades brasileiras, grandes, médias e pequenas formando o que
se conhece por sociedade urbano-industrial.

No Brasil a transicdo do século XIX para o XX, contempla a abolicdo dos
escravos em 1888, a proclamagdo da Republica em 1889, a decadéncia da
economia cafeeira no Vale do Paraiba e a consequente migracao da economia rural
para uma economia industrial.

O desenvolvimento da industrializacdo no Vale do Paraiba e em Taubaté, na
sua primeira fase utilizou-se da infraestrutura ja existente na regiao e do
transbordamento das industrias de Sao Paulo, corroborado pelo fato de existir mao-
de-obra farta e barata, face ao café ja ter migrado para o oeste.

Dessa feita, capitalistas empreendedores passaram a investir na industria
constituindo na cidade de Taubaté o maior empreendimento téxtil do Médio Vale do
Paraiba (RICCI, 2006), a Companhia Taubaté Industrial, em 1891.

Outras cidades do Vale do Paraiba também vdo se desenvolver pelas
industrias que se instalaram as margens da ferrovia e que foi construida paralela ao
Rio Paraiba.

A presente pesquisa tem como objetivo analisar como essa expansao urbana
ocorreu na cidade de Taubaté, em funcao da industrializacdo e das demandas por
novos arranjos urbanos, condizentes com uma nova forma de se viver, a sociedade
urbana, industrial. Pretende-se compreender os efeitos das novas areas funcionais
que surgiram depois da inauguracado da ferrovia e das primeiras industrias sobre o
nucleo original que data do século XVIl. Como, a partir da linha e da Estagéo

Ferroviaria de Taubaté, os novos personagens, ferrovia, industrias e moradia se
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articularam a um espaco intraurbano anterior e como ambos se comportaram diante
da estrada de rodagem e da rodovia, que estabeleceram novos fluxos e eixos de
circulagéo respectivamente em 1928 e 1951.

As transformagdes sofridas pela cidade de Taubaté sdo passiveis de estudos
em diferentes areas do conhecimento. O presente trabalho se reserva a analisar a
expansao urbana e suas direcées no periodo mencionado para elaborar um modelo,
uma representagdo do processo de urbanizagdo que exprima espacialmente o
resultado desta analise. A andlise apdia-se nos pressupostos tedricos utilizados por
Villaga (2007) em seu estudo das localizagbes intraurbanas, nos quais utilizou o
Modelo de Setores de Hoyt para analisar a localizacdo da moradia das classes
sociais e as articulagées com o centro e demais areas e fungdes urbanas.

Os modelos classicos de desenvolvimento urbano surgidos na Escola de
Ecologia Humana de Chicago sao algumas das formas utilizadas para se analisar o
fenbmeno urbano e seu desenvolvimento. Elaborados a partir da contribuicdo de
areas diversas do conhecimento cientifico os modelos e as teorizacées decorrentes
possibilitaram uma leitura simplificada da realidade e permitiram estabelecer
diagnésticos ou revelar tendéncias para o tratamento de problemas urbanos e
aperfeigoar a busca de solucoes.

O modelo mais conhecido € o Modelo Concéntrico de Burgess, de 1920 e o
Modelo de Setores de Hoyt, da década de 1930, mas difundido posteriormente em
1959.

Os modelos construidos para o presente estudo, os Modelo de Setores de
Hoyt, tém como referéncia temporal o periodo de 1876 a 1951 e os pontos ou areas
que constituiam a centralidade em cada fase compreendida no periodo. Dedica-se
especialmente em analisar a expansao urbana proporcionada e ao mesmo tempo
condicionada pelo leito da ferrovia e pela Estagao Ferroviaria de Taubaté.

A importancia desse estudo é compreender a dinamica do crescimento
urbano da cidade de Taubaté face as condi¢des historicas do periodo e propor uma
breve reflexdo sobre a atual configuracdo urbana.

O trabalho apresenta ainda a titulo de reflexdo um modelo da expanséo
urbana da cidade de Taubaté, baseado no Modelo dos Setores de Hoyt, que entre
outras contribuigcdes, permite perceber como se da seu crescimento como se

estruturam as novas localizag6es e significagdes.
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1.1 PROBLEMA

O evento da ferrovia no Vale do Paraiba no final do século XIX (1877),
construida para ligar o Rio de Janeiro a Sao Paulo, tornou-se um elemento marcante
no processo de reestruturacao das cidades, alterando de forma vigorosa a vida e
especialmente a urbanizagao das cidades por onde passou.

O problema a ser resolvido consiste em identificar quais foram os efeitos na
reestruturacdo urbana de Taubaté e construir uma representacdo, baseada no
Modelo dos Setores de Hoyt, que seja capaz de explicitar as caracteristicas da

formacao e expanséo do espago urbano.

1.2 OBJETIVOS

1.2.1 Objetivo geral

O objetivo da pesquisa € compreender pela andlise espacial o processo de
formagcdo e expansao urbana, visando a caracterizagdo do processo de
transformacdo do espacgo intraurbano da cidade de Taubaté, verificada a partir
construgdo da ferrovia em 1876, quando as atividades industriais (urbanas)
tornaram-se lentamente em protagonistas das atividades produtivas e, portanto, do

préprio espacgo urbano.

1.2.2 Objetivos Especificos

e |dentificar o processo de expansao urbana utilizando como instrumento de
andlise dos espagos intraurbanos, sequéncias de mapas tematicos e
graficos

e Gerar mapas e modelos representativos dessa transformacao na cidade
de Taubaté a partir da utilizacdo do Modelo de Setores de Hoyt, utilizados
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nos estudos de andlise da estruturacdo dos espacos intraurbanos, de
localizacdo e distribuicdo das classes sociais e nas articulagbes dos

espacos.

1.3 DELIMITACAO DO ESTUDO

O estudo proposto tem como escopo a analise da expansao urbana verificada
na cidade de Taubaté a partir da construcdo da ferrovia e da inauguracdo da
Estacao Ferroviaria em 1876.

O trabalho pretende utilizar como referéncia os estudos feitos por Flavio
Villaga sobre espaco intraurbano nas metrdpoles brasileiras, nos quais utilizou o
Modelo de Hoyt para explicar as localizagdes e as dire¢des das expansdes urbanas.

Tais estudos utilizam conceitos comuns a diferentes areas do conhecimento
como a Histéria, a Economia, a Demografia, as Ciéncias Sociais e até mesmo a
Antropologia.

Trata-se entdo de compreender o fendmeno da expansdo urbana e a
interacdo das dimensodes histéricas, econémicas e sociais para construir modelos
que consigam representar a intensidade e a dindmica proporcionada pelas variaveis

e conceitos que orientaram a sua construgéo.

1.4 RELEVANCIA DO ESTUDO

A cidade de Taubaté teve uma importancia histérica indiscutivel na
urbanizacao regional, desde os primérdios da ocupagdo e povoamento, como no
processo de industrializacdo pelo qual ainda passam as cidades da regido, inclusive
a proépria cidade de Taubaté.

A construgéo da ferrovia, o processo de industrializacdo e o incremento do
comércio e das atividades urbanas verificadas na virada do século XIX ainda

carecem de estudos especificos como este que aqui se propoe.
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Compreender o0s processos que implicam transformagbes urbanas
proporciona a possibilidade de interferir nesses processos, para orienta-los, assim
como para evita-los.

Enfim, o estudo especifico do espago intraurbano feito a partir de modelos
possibilita a reunido de informagdes importantes para as atividades inerentes ao
Planejamento Urbano e Regional.

1.5 ORGANIZACAO DO TRABALHO

O Capitulo 1 compreende a Introducao ao tema do presente trabalho, € onde
se apresenta o seu objeto e a sua importancia, assim como o0s objetivos geral e
especificos.

O Capitulo 2 consiste na Revisdao da Literatura e relune os pressupostos
tedricos e metodoldgicos utilizados no estudo proposto: as diferentes abordagens do
Espaco, a importancia da Escola de Chicago, a concepcao e utilizacdo de modelos
para representacdo do crescimento urbano, as questdes e particularidades do
espaco intraurbano, envolvendo localizacbes, segregacdes e centralidades. Aborda-
se também a historia e a questdo que envolve a construgdo das ferrovias e o
impacto urbano no Vale do Paraiba, particularmente em Taubaté.

No Capitulo 3 apresenta-se a proposicao dos estudos realizados, a interacao
entre 0s objetivos e a metodologia para se chegar aos resultados propostos:
modelos analiticos dos processos e dinamicas do espaco intraurbano de Taubaté,
no periodo de transicdo da economia agraria e rural para a urbana e industrial, na
virada do século XX.

Abordam-se no Capitulo 4 as questdes metodologicas referentes a analise
espacial e a construgcdo de modelos analiticos a partir dos pressupostos de Hoyt e
dos estudos de Flavio Villaga.

No Capitulo 5, apresentam-se os modelos e as discussfes propiciadas pela
construcdo dos mesmos. Os modelos foram gerados a partir de analise
historiografica, estudos cartograficos e dados quantitativos coletados e

sistematizados.
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Na Conclusao apresentam-se observacoes relativas aos resultados obtidos
diante da Teoria dos Modelos de Setores de Hoyt e das reflexdes sobre as

caracteristicas do espago intraurbano de Taubaté.
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2 REVISAO DA LITERATURA

O presente trabalho se respalda em temas analogos para algumas areas do
conhecimento como a Economia, Geografia, Histéria e Urbanismo, para analisar o
processo da formacao dos espacos intraurbanos de Taubaté, no periodo de 1877 a
1950.

Para se compreender os processos de desenvolvimento ocorridos na cidade
de Taubaté e a dindmica de sua expansao urbana a partir da implantacao da ferrovia
e de sua estacéo, foi feito um breve relato do surgimento da ferrovia no Brasil no
periodo do Império, da ferrovia em Sao Paulo e no Vale do Paraiba, especificamente
em Taubaté e suas implicagbes nas transformagdes urbanas.

Para tanto, foram utilizados diversos autores como Muller (1969), Saes
(1981), Hardman (1988), Ricci (2006), entre outros.

Para os estudos da expansdo urbana de Taubaté, foi necessario
compreender a histdéria desse importante nucleo formado numa localizagado
geografica estratégica no eixo de circulacao entre Sao Paulo, Rio de Janeiro e Minas
Gerais e que foi fundamental no processo de povoamento e urbanizacao da regiao
do Vale do Paraiba.

Segundo Costa (2005),

a retomada histérica de Taubaté evidencia o lugar de destaque
ocupado por essa localidade na histéria da regido valeparaibana,
sobretudo no periodo que se estende de sua fundacdo, no século
XVI, até os meados do século XX (COSTA, 2005, p. 37),

O presente trabalho sobre a estruturacdo dos espacos intraurbanos de
Taubaté, se amparou nos estudos de Flavio Villaca (2007) sobre o Espaco
Intraurbano no Brasil e em estudos analogos sobre espaco urbano, que por sua vez
suscitaram as questbes de como abordar esse tema.

Diferentes modos de abordagem sao possiveis nos estudos sobre as cidades,
ou do espaco urbano e podem ser estudados de acordo com as diversas correntes
do pensamento.

Segundo Correa:

(...) o espago urbano pode ser analisado como um conjunto de ponto,
linha e areas. Pode ser abordado a partir da percepcao que seus
habitantes ou alguns de seus segmentos tem dele e de suas partes.
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Outro modo possivel de analise considera-o como forma espacial em
suas conexdes com estrutura social, processos e fungdes urbanas
(CORREA, 1999, p. 6)

Os ciclos de urbanizacao do Vale do Paraiba e por conseguinte de Taubaté,
trouxeram a questéo da centralidade e da segregacéo dos espagos urbanos, ligados
as questdes das transformagdes econémicas e sociais que se operaram na transi¢ao
de uma sociedade rural para uma sociedade urbana.

Dessa forma, a abordagem desse trabalho considera a cidade como espacgo
urbano e sua forma espacial e suas conexdes com a estrutura social, processos e
funcbes urbanas, numa visdo também conhecida como ecologia humana que foi
amplamente debatida pela Escola de Chicago, onde conforme Correa (1999), os
conceitos de centralizacédo, descentralizacao e segregacéao, foram desenvolvidos.

A cidade fragmentada e articulada € o ponto de convergéncia para os estudos
intraurbanos de Villaga (2007), base deste trabalho, que busca detectar os tragos e
movimentos comuns das estruturas e seus elementos definidos como centro
principal, subcentros, bairros residenciais segundo as classes sociais e as areas
industriais, considerando outras estruturas ndo territoriais como a econdmica,
politica e ideoldgica.

A utilizacdo de um modelo espacial para descrever as estruturas territoriais
urbanas seguiu a metodologia utilizada por Villaga que entende que “o modelo de
setores de Hoyt seja mais util” para essa analise, “desde que nao sejam
superestimados” (VILLACA, 2007, p. 13).

Nos estudos sobre o espacgo urbano diversos autores foram utilizados para a
compreensao do fendébmeno como Castells (1984), Harvey (1989 e 2005), Gottdierner
(1993), Corréa (1999 e 2001) e Villaca (2007), base deste trabalho, entre outros

autores.

2.1 AS ABORDAGENS DO ESPACO URBANO

Os estudos sobre a cidade ou do espago urbano podem ser compreendidos
por diversas abordagens conforme aponta Corréa (1999). Trata-se do estudo da
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cidade, que comporta analises sobre sua organizacao fisica, das ocupacgdes que ali
se desenvolvem e da cultura que se forma.

Segundo Corréa (1999, p.7), “Este complexo conjunto de usos da terra &, na
realidade, a organizagao espacial da cidade, ou, simplesmente, o espago urbano,
qua aparece assim como espaco fragmentado”.

O espaco fragmentado da cidade capitalista é também articulado e € um
reflexo social que mantém relagdes espaciais com cada parte desse conjunto em
intensidades variaveis.

Eis o que € o espago urbano: fragmentado e articulado, reflexo e
condicionante social, um conjunto de simbolos e campo de lutas. E
assim a prépria sociedade em uma das suas dimensdes, aquela mais
aparente, materializada nas formas espaciais. (CORREA, 1999, p. 9)

E na cidade moderna, produto da economia de mercado, local de acumulagao
de capital e de reproducao de forca de trabalho que os processos sociais produzem
sua organizagao espacial, que se caracteriza pelo uso da terra.

Os processos sociais produzem a forma, o movimento e o conteudo sobre o
espaco urbano e o uso diferenciado da terra organiza o espaco que pode ser
diferenciado pelas areas centrais, areas industriais e areas residenciais diversas.

Entre os processos sociais e a organizagado espacial perpassa um conjunto de
forcas que atuam para que surjam 0S processos espaciais e estes atuem sobre o
espaco urbano por meio de atores que sao os proprietarios dos meios de producéo,
0s proprietarios de terras, as empresas imobiliarias e de construcao, associadas ou
nao ao grande capital, e o Estado, como aponta CORREA (2001).

Os processos espaciais foram objetos de estudos dos economistas,
socidlogos e geografos, mas foi com a Escola de Chicago, na primeira metade do
século XX, que o processo espacial foi caracterizado como: centralizacao;
descentralizacdo; coesao; segregacao; invasao-sucessao e inércia.

E na virada do século XIX para o XX que uma nova concepc¢do sobre o
pensamento urbano vai se formar, trazendo uma corrente tedrica chamada de
“Ecologia Urbana”, que se utiliza das correlagdes entre os padrdes ecoldgicos e
processos sociais, entendendo-se “ecologia humana como um estudo das relagdes
espaciais e temporais dos seres humanos quando sdo afetados pelas forcas
seletivas, distributivas e acomodativas do meio ambiente.” (McKENZIE apud
GOTTDIENER, 1993, p.36)
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O enfoque ecoldgico do espaco passa a englobar os suportes teéricos da
sociologia, economia e geografia urbanas, acrescidos de uma analogia biol6gica
entre a estrutura da sociedade e a das formas de vida, sendo amplamente discutida
pela Escola de Chicago.

Segundo Corréa (1999), trata-se da tentativa de transposicdo dos principios
basicos da ecologia vegetal para o urbano: competicdo, em razdo da luta pela
sobrevivéncia; dominacao, dos mais adaptados ao meio ambiente; e sucessao,
substituicdo de um grupo por outro no espaco.

Para Villaga (2007) a grande contribuigdo da Escola de Chicago foi a visdo
articulada e de conjunto sobre a cidade e sobre a articulacao entre suas varias areas

funcionais, ou seja, sobre a estrutura intraurbana.

2.1.1 A Escola de Chicago

A Escola de Chicago foi inaugurada em 1892 na cidade de maior indice de
crescimento da época a partir de doacgdes de batistas liderados por John Rockefeller.

Os principais teoricos da primeira Escola de Chicago foram Robert Park,
Roderick D. McKenzie e W. Burgess, que vinculavam o comportamento humano a
competicdo econdmica e a ordem social ao desdobramento espacial da divisdo do
trabalho. Nessa perspectiva equiparavam a sociologia urbana a ecologia, que
segundo Gottdiener, com

(...) trés assercdes tedricas: a eficdcia da analogia biolégica, o
emprego de principios darwianos sociais para explicar o
comportamento humano e a relegacdo de valores simbdlicos ao
campo da psicologia social por serem secundarios para o primado da
competicdo econdmica (GOTTDIENER, 19983, p. 39).

A obra da primeira Escola de Chicago sobre a relagdo entre organizacéo
social e espaco “culmina, no modelo da zona concéntrica criado por Burgess’
(GOTTDIENER, 1993, p.42), corroborado pelas idéias de Park e Mckenzie, entre
outros.

Para Burgess a nogéo de centralidade era essencial, o centro da cidade, por
sua posi¢cado como resultado de um processo histérico de aglomeracdo, dominava a
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competicdo espacial em torno do centro da cidade, impelida por impulsos
biogénicos.

(...) a cidade crescia de dentro para fora, num processo dual de
aglomeragao central e descentralizacdo comercial, a medida que
surgiam novos negocios tanto em areas marginais quanto no distrito
comercial central, a fim de satisfazer as necessidades das atividades
funcionalmente diferenciadas em toda a regido em expansao
(GOTTDIENER, 1993, p.40)

O modelo concéntrico de Burgess corrobora com a teoria ecoldgica do espaco
urbano defendida pela Escola de Chicago do pré-guerra e das idéias de Park e
Mackenzie, mas ainda nos anos de 1930, foi criticada pelo fato de ndo considerar a
importancia dos valores culturais sobre as localizacbes e sua dependéncia da
competicdo econbmica como critério predominante em interagcdo social.
(GOTTDIENER, 1993, p.43)

O pensamento da Escola de Chicago sofre modificagcbes quanto a ecologia
urbana, ap6s a Segunda Guerra Mundial. Se antes adotava padrées sociobiogénicos
e behavioristas para explicar os padroes espaciais, afirma Gottdiener (1993), no P6s
Guerra adota uma visado sistémica, pela conjuncdo de forcas sociais basicas de

ajustamento da sociedade ao meio ambiente e de fatores econémicos.

2.1.2 O modelo concéntrico de Burgess

O modelo concéntrico de Burgess compreende o crescimento da cidade a
partir de uma zona central e da hierarquizacao das localizagdes. Anéis concéntricos
representariam as atividades industriais e comerciais exercidas junto ao centro e
sucessivamente anéis representando as classes menos favorecidas até as classes
de mais alta renda que estariam representadas pelo anel mais afastado em relagao
ao centro e das areas industriais.

Para Burgess, o ponto central correspondente ao centro comercial de
negécios, também conhecido como core, o coracdo das atividades comerciais e
administrativas e com acesso facilitado pelos transportes. Circundando esse primeiro
anel, a segunda area, chamada zona de transicao corresponde a uma regiao de uso

complexo do solo, porém degradada, em funcédo da espera de uma reurbanizacao
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pelos proprietarios dos casarios abandonados que os subdividiam em cdmodos,
atraindo uma populacdo de pobres, mendigos, imigrantes recém chegados, como
explica Gottdiener (1993).

Para Harvey (1976) “a zona de transicdo € na verdade um fenbmeno de
desvalorizacdo do ambiente construido, considerada parte necessaria do processo
capitalista do crescimento urbano”. (HARVEY, 1976, apud GOTTDIERNER, 1993, p.
41),

As residéncias operéarias estariam representadas no terceiro anel, o quarto
anel representa a zona residencial e o quinto anel, trata-se dos suburbios ocupados
pelas elites, mas dotado de facil acesso ao centro.

Uma terceira area é habitada pelos trabalhadores da industria que
fugiram da area de deterioragdo, mas que desejam viver dentro de
um dominio que proporcione acesso cémodo ao trabalho. Além
dessa zona fica a area “residencial” dos edificios de apartamento de
alta classe ou distritos “restritos” exclusivos de residéncias pequenas.
Além dos limites da cidade, localiza-se a zona de commuter — areas
suburbanas, ou cidade-satélite -, dentro de um trajeto de trinta a
sessenta minutos do distrito comercial central (BURGESS apud
GOTTDIENER, 1993, p.41).

O modelo concéntrico de Burgess tenta explicar as relacbes de dominacao
econdmica ocorridas entre as diferentes classes sociais e das atividades
econémicas que competem entre si por localizagdes urbanas que lhe sejam mais
vantajosas, dentro dos processos ecoldgicos da primeira Escola de Chicago
difundidos por Mckenzie e Park, explicavam a distribuicdo espacial em formulac¢des
ecolégicas, derivadas da competicdo biogénica pela terra.

Mackenzie acrescentava processos bioldgicos, como o “ciclo de
estrutura interna”, composto de invasdo, competicdo, sucessao e
acomodacao — isto €, um ciclo de competicéo, entre populacdes de
organismos vivos, por localizagdo espacial (GOTTDIENER, 1993,
p.39).

As observagbes do modelo proposto por Burgess se ddo em face ao

crescimento econémico da cidade e do aumento da populacdo urbana, que busca
neste processo social se acomodar de forma a encontrar um menor custo de
deslocamento para as areas de trabalho, consumo e lazer, o que é igual a dizer, o
menor custo financeiro e de tempo no deslocamento para a area central. Assim, as
areas préximas ao centro tendem a ter um maior valor por permitirem acesso
facilitado ao CDB (Central District Business), neste processo ocorre o afastamento
para as areas mais distantes da populacdo de menor renda.
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Tedricos da Escola de Chicago iniciaram suas criticas ao modelo de Burgess
e ao pensamento de Park e Mackenzie, nos anos 30, entre eles Hommer Hoyt,
principalmente no tocante a falta do reconhecimento do importante papel exercido
pelos valores culturais na determinacdo de decisdes sobre localizagdo e da

influéncia desta sobre a competicao econdmica.

CDB

ZONA DE TRANSICAO

AREA RESIDENCIAL
OPERARIA/FABRICAS

‘ ZONA RESIDENCIAL

SUBURBIOS

Figural - O modelo de Burgess

2.1.3 Villaca e o modelo de setor de Homer Hoyt

Homer Hoyt foi um dos criticos ao pensamento da primeira Escola de
Chicago, embora pertencesse a ela.

Ao elaborar o seu modelo de setores em 1933, acrescentou a mobilidade
como um dos fatores a ser considerado para demonstrar a expansao das cidades.

Partindo dessa observacao Hoyt acredita que a cidade cresce por setores e
ndao em circulos concéntricos como entendia Burgess. Considerava ainda que as
elites se concentrariam num determinado setor em relacdo ao centro e os demais
setores como as industrias, a populacdo operaria, os de menor renda, estariam

representados em setores equidistantes do setor da elite.
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As elites ocupam as areas com melhor infraestrutura, enquanto as classes
mais baixas ocupam os entornos das zonas fabris. Hoyt, diferentemente de Burgess,
entende que os padrdes de crescimento das cidades levam em conta os valores
imobiliarios e o transporte.

Segundo Villagca (2007), o modelo de Hoyt reduz o espago metropolitano a
seus elementos mais fundamentais e exagera na segregacao e na simplificacdo das
formas. Ao mesmo tempo Villaga concorda com que as diregcbes de expansao
urbana partem da hip6tese de que seu crescimento € altamente influenciado pelas
vias — rodovias e ferrovias — regionais, para tanto se utiliza da expressao “setor de
circulo”, numa referencia a teoria de Hoyt.

Para Hoyt (1959), o crescimento das cidades torna as areas pouco
valorizadas em areas valorizadas e neste processo as classes mais privilegiadas
passam a ocupa-las retirando os moradores anteriores que nao suportam a pressao
econbmica, para areas mais distantes do centro. Conforme Carrasco (2003)a
reorganizagdo social proporcionada pelo crescimento urbano segue os seguintes
padrdes indicados por Hoyt:

» as areas residenciais tendem a se situar ao longo das principais vias de
transito de acesso ao centro, com as residéncias de alto nivel ocupando as areas
privilegiadas;

* 0 crescimento urbano ocorre por um processo de substituicdo residencial
baseado nos precos dos imdveis, sendo as residéncias de alto nivel a maior forga
propulsora desse processo e sua influéncia decisiva na orientagdo desse
crescimento;

* 0S novos empreendimentos econdmicos “empurrarao”, ao longo do tempo,
as residéncias de alto nivel, que tenderdo a seguir em uma mesma direcao,
expandindo as areas de habitacdes de pessoas de melhores rendas;

* as areas de residéncias de nivel mais baixo ocupardo regides menos

valorizadas e preferencialmente préximas dos locais de trabalho.
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MODELO DE HOYT

1-C.D.B.
2 — COMERCIO ATACADISTA/INDUSTRIAS
3 — AREA RESIDENCIAL CLASSE BAIXA

4 - AREA RESIDENCIAL CLASSE MEDIA
5- AREA RESIDENCIAL CLASSE ALTA

Figura 2 - Modelo de Hyot.

A escolha do Modelo de Setores de Hoyt no trabalho de Villaga (2007) sobre
espaco intraurbano se deve ao seu entendimento sobre a estruturagdo espacial
basica da metropole brasileira, que para ele “tende a se realizar segundo setores de
circulos concéntricos”, com a seguinte observacéo:

(...) de que bairros residenciais de alta renda “andam” ou “deslocam-
se” sempre na mesma direcdo. Dessa maneira formam
evidentemente, um setor, e ndo uma coroa de circulo (VILLACA,
2007, p. 153).

O sentido radial que formam os setores corresponde a necessidade de
acesso ao centro da cidade e o “peso espacial” ao qual ele se refere s&o as
atividades de moradia, comércio e industria, o que segundo seu entendimento
‘quanto mais restrita espacialmente a atividade, maior a sua tendéncia de se
concentrar num setor”. (VILLACA, 2007, p. 153)

Dessa maneira as areas de residéncias de classe média e abaixo da média e
do conjunto de pequenas industrias, oficinas e comércio tém espacialmente um peso

maior em relagdo as residéncias de alta classe ou das grandes industrias.
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Para Corréa, “a logica do modelo de Hoyt esta na tendéncia auto-segregativa
da populacao de alto status, que se expande ao longo de um eixo de circulagédo que
corta as melhores areas da cidade” (CORREA, 1999, p. 69) enquanto os demais
grupos se estabelecem em relacao a ela.

Os deslocamentos da burguesia por setores ocorrem devido ao enorme
desequilibrio existente entre as classes no Brasil, como observa Villaga (2007) e
reafirma que se houvesse uma menor estratificagdo social nas metrépoles brasileiras
a tendéncia seria de um modelo de circulos concéntricos devido a essa
homogeneidade.

A cidade capitalista é o lugar privilegiado de ocorréncia de uma série de
processos sociais, 0 que gera formas e funcdes espaciais, dessas atividades
materializadas, que se distribuem originando a organizagéao espacial urbana.

2.1.4 O espaco urbano e a estrutura intraurbana

Os processos sociais e suas formas sdao sempre mediadas por forgcas que
atuam por meio de seus agentes modeladores (Estado, promotores imobilidrios,
grandes proprietarios, etc.), e que permitem localizacbes e re-localizagées das
atividades e da populacéo na cidade.

Segundo Villaga (2007), para explicar as formas urbanas, como os bairros, as
direcdes de crescimento, a forma da mancha urbana, a verticalizagdo, densidade, é
indispensavel considerar as relacées de determinado ponto ou conjunto de pontos,
com todos os demais pontos do espaco urbano, portanto a localizagdo se da em
relacdo a outros objetos ou conjunto de objetos, envolve ainda deslocamentos dos
produtos e dos consumidores entre os locais de producao e de moradia.

Afirma ainda, que a localizagao também é um produto do trabalho, e ela que
especifica 0 espaco intraurbano.

O estudo do espaco intraurbano parte dos estudos dos processos sécio
espaciais, como aqueles ligados a urbanizacdo e suas relagdes entre a
industrializagdo e urbanizagdo e ao desenvolvimento desigual, entretanto busca

responder quais os efeitos das transformagdes espaciais sobre a esfera
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socioeconémica, mais precisamente sobre a dialética que surge, uma vez que as
transformacgdes socioeconémicas também alteram a formacao do espago.

O estudo do espaco intraurbano é o estudo das cidades do ponto de vista das
transformacdes que ocorrem a partir das mediagdes oriundas, do que Villaga (2007)
chama de tracos nacionais definidores da estrutura e do conflito de classe e pela
dominacgéao politica e econdmica que se reflete no espaco intraurbano propriamente
dito.

Para se analisar a estrutura intraurbana € necessario perceber as
localizagdes dos elementos da prépria estrutura e das correlacoes entre eles e com
0s outros elementos ou parte deles, uma vez que estrutura quando se refere ao
espacgo urbano diz respeito a localizagcéo relativa dos elementos espaciais e suas
relacdes, ou melhor, a relagdo dos centros de negdécios, ndo sb o principal, mas
também o centro entendido, com das areas residenciais segregadas e das areas
industriais.

Nos processos espaciais esta presente um conjunto de forgas que atua como
mediador na entre 0 processo social e a organizagao espacial. Corréa (2001).

A teoria das localidades centrais é importante porque ela trata de um
tema relevante que é o da organizagcado espacial da distribuicao de
bens e servigos, portanto, de um aspecto da producédo e de sua
projecdo espacial, sendo assim, uma faceta da totalidade social
(CORREA, 200, p. 17).

Os elementos estruturantes do espaco intraurbano sao os centros ou a cidade
central, a polinucleacao e as periferias esparsas, as areas de comércio e de servicos
dotadas de condicbes e de deslocamento dos seres humanos, tanto como portador
de mercadoria “forca de trabalho”, ou como consumidor, elementos estruturantes
deste espaco. (Andrade, 2007)

Segundo Villaga (2001) a distingdo relevante entre espaco intraurbano e
espaco regional é que embora em ambos 0s casos o poder estruturador desses
espacos decorra do deslocamento de matéria e do ser humano,

(...) o espago intraurbano é fundamentalmente estruturado pelas
condigbes de deslocamento do ser humano, seja enquanto portador
da mercadoria forca de trabalho — como no deslocamento
casa/trabalho -, seja enquanto consumidor — reproducéo da for¢a de
trabalho, deslocamento  casa/compra, casa/lazer, escola,
etc(VILLACA, 2001, p. 20).
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Afirma ainda que o enorme poder estruturador dos centros urbanos se d4d em
torno das areas comerciais e de servicos, ressaltando que as cidades industriais,
sd0 as que geram o maior numero de viagens (deslocamentos), reunindo tanto a
forga de trabalho quanto o consumidor.

Ressalte-se que o espaco intraurbano € dominado pelo deslocamento do ser
humano, enquanto portador de mercadoria forca de trabalho ou enquanto
consumidor.

Para Harvey (2005) o espaco € atributo material de todos os valores de uso e
a producao de mercadorias converte os valores de uso em valores de uso sociais.

O trabalho concreto e util produz valores de uso e ele necessita de
integracdo espacial para se intercambiar através de mercadorias.
Neste processo, o capital se move também como mercadoria
dinheiro e a circulacdo do capital a juros desempenha um papel
hegeménico neste sistema, pois ele transforma, cria, sustenta e
ressuscita certas infra-estruturas em detrimento de outras. Além
disto, o capital produz e reproduz seu ambiente social e fisico e as
crises econbmicas de efeitos devastadores em varios paises sao
reflexos da extrema volatilidade desse sistema (HARVEY, 2005, p
143).

Assim, tém-se dois espacos: 0 dos objetos em si (produzidos ou nao pelo
trabalho humano) e aqueles determinados pelos locais onde s&o produzidos e
consumidos.

A localizacao se define em relacdo a outros objetos ou conjunto de objetos.
Localizagao urbana: € aquela na qual as relagdes sé existem por um tipo particular
de contato, aquele que envolve deslocamentos dos produtos e dos consumidores
entre os locais de moradia e os de producdo de consumo.

Para Villaga, para o exercicio do trabalho ou para a reproducao da forca de
trabalho, a localizacao urbana é determinada por dois atributos:

a) rede de infra-estrutura: vias, redes de agua, esgotos, pavimentagao,
energia;

b) possibilidade de transporte de produtos de um ponto a outro, de
deslocamento de pessoas e de comunicacdo, mas o deslocamento de pessoas é o
que dominara a estruturacao do espaco intraurbano, produzindo localizagdes.

Os produtos especificos resultantes da producdo do espaco intraurbano, nao
sao as ruas, pracgas, edificios, mas sim as localizacées, referindo-se as relacdes

entre um ponto do territério urbano e os demais.
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A producao dos objetos urbanos s6 pode ser entendida e explicada se forem
consideradas suas localizacdes, que é também um produto do trabalho humano, que
especifica 0 espaco intra-urbano.

O espaco ¢é a sintese, sempre proviséria, entre o conteudo social e as formas
espaciais, segundo Santos (2012) e a producao do espaco urbano é o produto
social, dado por uma série de interesses e ideologias que se imbricam para sua
formacao.

O espago urbano capitalista — fragmentado, articulado, reflexo,
condicionante social cheio de simbolos e campo de lutas, € um
produto social, resultado de acées acumuladas através do tempo, e
engendradas por agentes que produzem e consomem espago
(CORREA, 1999, p. 11).

Ainda segundo Corréa (1999, p.36), “os processos espaciais sao
responsaveis imediatos pela organizagdo espacial desigual e mutavel da cidade
capitalista”.e podem ser analisados segundo os estudos da Escola de Chicago que
observou as formas e os processos espaciais de centralizacao; descentralizagao;
Ccoesao; segregacao; invasao-sucessao; e inércia.

Segundo Corréa (2001) entende-se por area central a area onde se concentra
as principais atividades comerciais e de servicos, bem como os terminais de
transporte interurbanos e intraurbanos.

A formacdo da chamada “area central’ remonta uma fase pré — capitalista ou
mesmo mercantilista, quando as cidades passam a ter ligacbes exteriores e ligacdes
com fluxos de capitais, mercadorias, pessoas e idéias.

Importante observar o papel da ferrovia e dos seus terminais no tocante a sua
localizagdo, posto que préximos a estes terminais, vao se localizar grande parte das
atividades comercias e de servigos, além de depositos, escritérios, industrias,
gerando uma dinamica propria da centralidade onde se verifica um melhor acesso ao
mercado consumidor e das fontes de matérias-primas

Ja a descentralizacdo estd associada ao crescimento da cidade tanto
demografica como espacialmente, aumentando a distancia da area central, podendo
ocorrer de forma esponténea ou planejada.

Observa-se que se nas areas centrais o valor da terra aumenta
devido a acessibilidade, na descentralizacdo ocorre o oposto; os
fatores que atraem sdo justamente o prego baixo da terra néo
ocupada e seus impostos (CORREA, 2001, p. 126).
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Os processos de coesao ou de economias de aglomeragdo, que segundo
Corréa (2001) sao conjuntos de atividades espacialmente coesas que geram areas
especializadas tanto no interior do centro de neg6cios como nos distritos varejistas,
atacadista e financeiro e também em areas ndo centrais. Portanto estdo
relacionadas com 0s processos espaciais de centralizagdo e descentralizacao,
criando areas especializadas.

No caso dos processos de segregagcao o fendmeno esta relacionado com a
questdo residencial e a forca de trabalho. A segregagdo é o processo de
organizagdo espacial que gera areas de forte homogeneidade social interna e de
fortes disparidades sociais entre elas. Diferenciagdo pode ser residencial, segundo
grupos, ou de diferencial de renda real.

A segregacao parece constituir-se em uma “projecao espacial do processo de
estruturacao de classes, sua reproducao, e a producéo de residéncias na sociedade
capitalista”, como afirma Corréa. (CORREA, 2001, p. 132)

A Invasao — Sucessdo estd associada a questao residencial e pode afetar o
setor terciario e o setor industrial.

Tal processo foi empiricamente estudado pela Ecologia Humana, verificou-se
que bairros sdo habitados por determinada classe social durante um tempo e
posteriormente ha uma invasao por parte de outra classe social, de modo geral,
inferior aquela.

Na realidade se observa que grupos de alta renda deixam suas residéncias
em busca de novas areas e que muitas vezes ocorre a invasao por parte de outros
grupos pertencentes a outras classes com renda inferior. Uma possivel explicacéo
pode ser pelo fato da necessidade de se manter o processo de produgcdo de
residéncias para as classes altas, o que remunera melhor o capital imobiliario.

A dindmica espacial da segregacdo gerou o que a Escola de Chicago
chamava de “zona de transicdo”, area de obsolescéncia em torno do nucleo central,
também chamada de “zona periférica do centro”.

Vale ressaltar que essa denominagdo de “zona de transicdo” estava
sustentada pela idéia de que os iméveis proximos a zona central, seriam
substituidos por prédios comerciais e eram alugados aos imigrantes, ganhando
rapida deterioragéo.

Ja a inércia ocorre quando certos usos da terra permanecem em certos

locais, apesar das causas que justificaram a sua localizagao terem cessado de atuar.
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2.2 FERROVIA E MODERNIDADE NO BRASIL

2.2.1 O Império e as ferrovias

A nocao de modernidade no Brasil se confunde com o inicio das ferrovias. No
entanto, antes da construcao das primeiras ferrovias, pode-se dizer que o estilo de
vida da Europa chegava ao Brasil Imperial por via das Exposicdes Universais.

Foi nas exposi¢cdes universais do inicio do século XIX que o Brasil participou
com o incentivo da monarquia, que houve o primeiro contato dos brasileiros com a
ferrovia e o deslumbre proporcionado pelo transporte mecanico. Para estas
exposi¢cdes o Brasil levou informagdes sobre os potenciais para o desenvolvimento
industrial da colbdnia, trazendo o que de mais moderno havia para o gosto burgués e
para a necessidade de circulagdo de mercadorias. (cf. Hardman, 2005)

As novas técnicas aliadas as novas formas de construir, tdo ao gosto dos
modernos europeus, como por exemplo, a utilizacao do ferro e vidro, iria encontrar
terras férteis em solo brasileiro. A ferrovia seria a grande metafora dessa
modernidade.

Com o inicio das constru¢des ferroviarias um novo estilo de vida era
anunciado pelo apito e pelos vapores. Prenunciavam-se os tempos e a atmosfera do
progresso.

Mas até haver de fato uma ferrovia no Brasil muitas tentativas frustradas
ocorreram, para finalmente, como afirma Saes (1981) no periodo do Império o
governo brasileiro promulgou a primeira lei de concessdo de privilégios para
construir linhas para ligar o Rio de Janeiro as capitais das Provincias da Babhia,
Minas Gerais e Rio Grande do Sul.

A lei de concessbes de 31 de outubro de 1835 autorizava a concessao com
privilégio de 40 anos para as companhias que construissem linhas férreas do Rio de
Janeiro as capitais, mas foi com a promulgagéao da Lei n® 641 de 26.06.1852, apds
30 anos da Independéncia do Brasil que estabelecia a garantia de 5% de juros sobre
o capital em pregado nas construcdes das estradas, outros privilégios como isencao
de impostos na importacao de materiais para estrada de ferro e das 5 léguas para
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cada lado da linha, impedindo o estabelecimento de outras empresas nesta area.
(Saes, 1981).

Assim, em 1854, depois de varias tentativas foram inaugurados os primeiros
14.5 km da ferrovia Maua. Este sistema de privilégios se estendeu até o inicio do
século XX.

2.2.2 Ferrovias em Sao Paulo

A construcao de ferrovias s6 ganhou espago e consolidou-se no Brasil com a
cafeicultura em Sao Paulo, a partir das ultimas décadas do século XIX. A primeira e
mais importante foi a Sdo Paulo Railway, ou Santos — Jundiai, inaugurada em 1867.

Confiada a empreendedores ingleses que tiveram o monopdlio por 100 anos,
0 acesso ao porto de Santos proporcionou o deslocamento a drastica alteracado do
eixo econdmico brasileiro. O porto de Santos e a cidade de Sao Paulo passaram a
condicdo de comando das exportacbes e importacdes, antes processadas pela
capital do Império, a cidade e o porto do Rio de Janeiro. Sdo Paulo emergiu gragas a
ferrovia e a cafeicultura como uma cidade moderna, cuja estagdo ferroviaria, a
Estacdo da Luz, sera o novo pélo irradiador das transformagdes urbanas radicais
pelas quais passou.

Um sistema ferroviario se estendeu a partir de Sado Paulo em todas as
dire¢des pelo interior, acompanhando ou antecedendo os cafezais. Saes vale-se de
Caio Prado Junior para caracterizar o sistema ferroviario paulista:

A rede de estrada de ferro paulistas, bem como a de rodagem,
desenha-se na carta de S. Paulo ‘como uma vasta mao espalmada’
para repetir a expressao feliz que Teodoro Sampaio empregou
quando se referiu ao predecessores destas vias modernas na antiga
capitania. Para nordeste, servindo o Vale do Paraiba, é a Central do
Brasil, para a zona de Atibaia e Braganca, a Bragantina; para NNO,
percorrendo a faixa que fica ao norte do Tieté, e onde se concentra a
maior populagdo e riqueza do Estado, as Companhias Paulista e
Mojiana; entre o Tieté e o Aguapei, a Noroeste do Brasil (...) entre
este Ultimo rio e o do Peixe, a chamada Alta Paulista, (...); e
finalmente, entre o Peixe e o Paranapanema, a Sorocabana (SAES,
1981, p. 26-27).
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Este fato coloca o Vale do Paraiba entre as primeiras regiées de Sao Paulo a
experimentarem as vertiginosas experiéncias da modernidade, proporcionadas pelas

ferrovias.

2.2.3 Ferrovia D. Pedro I

A construcao da Estrada de Ferro D. Pedro I, ja faz parte da segunda fase
ferroviaria.

Foram varias tentativas para a efetivagdo da construcdo de uma ferrovia que
ligasse o Rio de Janeiro a Sao Paulo, realizadas entre 1838 até 1853, todas sem
éxito, somente apds o Decreto n® 1598 de 9 de maio de 1855, foi que as concessodes
foram autorizadas a serem feitas diretamente por uma companhia organizada na
Corte.

Adolpho Augusto Pinto, autor do livro Historia das Via¢des Publicas de Sao
Paulo (1903), também relata o fato de que apés varias tentativas de concesséo,
inclusive com a transferéncia para Londres como lugar para se fazer a concorréncia,
decide o Governo Imperial, por Decreto de n® 1598 de 9 de maio de 1855, firmar
que as concessdes autorizadas fossem organizadas por companhias da Corte,
nomeando uma comissao de cinco membros, o Visconde do Rio Bonito, Dr. Caetano
Furquim de Almeida, Jodo Baptista da Fonseca, José Carlos Mayrink e Militdo
Méaximo de Souza.

A comissao deveria se ajustar com as condi¢des anteriormente firmadas em
Londres com uma empresa de nome E. Price, ou seja, embora houvesse uma
comissao da Corte, esta estaria atrelada aos comandos para a construcdo de uma
empresa inglesa, o que foi aceito e cumprido por todos os integrantes, surgindo
assim a Companhia de Estrada de Ferro D. Pedro Il

O contrato, que traz a data de 10 de maio de 1855, alem de outros
favores da a companhia o privilégio exclusivo por noventa anos para
a construcao, uso e goso da estrada, que se denominaria D. Pedro Il,
e devia partir do ponto da cidade do Rio de Janeiro que fosse
definitivamente adotado pelo Governo, dividir-se, no espago que
medeia entre a Serra do Mar e o Rio Parayba, em dois ramaes, um
dos quais se dirigiria a povoacao da Cachoeira, na Provincia de Sao
Paulo; afiancava, durante o prazo de 33 anos o juro de 7% sobre o
capital que fosse gasto bonafide, sendo 5% por conta do Governo
Imperial e 2% por conta da Provincia do Rio de Janeiro, conforme
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autorizara a lei provincial n® 714 de 18 de outubro de 1854;
estabelecia também o privilégio da zona marginal na extensao de
cinco léguas (PINTO, 1903, p. 30).

A ferrovia era composta por varias se¢des que ligavam o Rio de Janeiro a
Minas Gerais e Sao Paulo, se interligando a outros ramais.

Em maio de 1877 a E. F. D. Pedro Il chega a Cachoeira na provincia de Sao
Paulo, sendo denominada como a quarta secdo ou ramal de Sao Paulo, com as
seguintes estagcOes: Vargem Alegre, Pinheiros, Volta Redonda, Barra Mansa,
Pombal, Divisa, Rezende, Campo Belo, Itatiaia, Boa-Vista, Queluz, Lavrinhas e
Cachoeira.

Em Cachoeira, ja havia sido implantada desde 1875, a Estrada de Ferro do
Norte, ou também chamada de Estrada de Ferro Sdo Paulo ao Rio de Janeiro.

Fato curioso era que para se continuar a viagem a partir de Cachoeira, tanto
para S&o Paulo, quanto para o Rio de Janeiro, era preciso fazer a baldeacao de
trem, em virtude das diferentes medidas das bitolas utilizadas para a construcéao de
cada uma delas.

Com o advento da Republica em 1889, a ferrovia passa a se chamar Estrada

de Ferro Central do Brasil.

2.2.4 Taubaté: modernidade e ferrovia

Apesar de a ferrovia representar o que de mais moderno existia na Europa do
final do século XIX, no momento em que se iniciou a construcdo da Estrada de Ferro
D. Pedro Il, o Brasil ainda era um pais onde imperava a escravidao.

O café, que se expandiu a partir do Rio de Janeiro ainda no final do século do
século XVIII, atingiu as terras dos municipios que hoje formam o Vale do Histérico
nas primeiras décadas do século XIX.

Essa regido que hoje congrega os municipios de Areias, Silveiras, Sao José
do Barreiro, Arapei e Bananal foi a pioneira no plantio de café em, e ndo por acaso,
para la dirigiram-se os primeiros esforcos para a construcdo de uma ferrovia para

escoar a producao cafeeira.
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No entanto, devido a fatores fisicos, o relevo acidentado dessa primeira
regido produtora de café, ndo possivel contempla-la, fato que levou a organizacao
dos cafeicultores da regido para a constru¢do de um ramal que ligou Bananal a
Barra Mansa, a partir dai ao porto do Rio de Janeiro. Outro aspecto importante é que
a escravidao, base da produgédo cafeeira no Vale Histérico, foi abolida em 1888,
quando também estava exaurida a fertilidade do solo, devido a falta de técnicas
adequadas ao plantio de café.

Importantes autores que abordaram o tema da ferrovia na cidade de Taubate,
como Souto (2001), Muller (1969), entendem que a ferrovia pouco favoreceu ao café
em Taubaté, mas foi elemento preponderante na instalacdo das industrias, e da
expansao urbana.

No ultimo quartel do século, a cidade foi tomada de grande surto de
crescimento e progresso. O espago urbano passa por fase de
expansao, especialmente em diregdo ao N., na diregdo dos trilhos da
Estrada de Ferro Central do Brasil, e ao SO, acompanhando as vias
de saida para a capital e para o litoral, a0 mesmo tempo que iam
sendo preenchidos os espagos ainda vazios dentro do antigo
conjunto urbano. E nessa época que se instalam os servicos de
abastecimento de &gua (1881), de telefone (1893), de bondes
urbanos a tracdo animal (1884),boem como a ligacdo por bondes a
vapor com Tremembé (1880). Comeca a circular o primeiro jornal
local, o Progresso (1861), depois substituido por trés semanarios
(Jornal de Taubaté, o Recreio e 0 17 de Agosto, todos de 1883),
enquanto o teatro Sdo Joao exibia companhias liricas (MULLER,
1965, p.87).

O café migrou para outras regides paulistas devido a inauguracao do sistema
Santos — Jundiai, relegando o Vale do Paraiba a um segundo plano. Portanto,
quando foi concluida a Estrada de Ferro D. Pedro Il, 1877, a cafeicultura expandia-
se para o denominando entdo “Oeste Paulista”, regidao de Campinas, Ribeirdo Preto

e Bauru devido a expansao da malha ferroviaria.
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3 PROPOSICAO

Parte-se da premissa de que a implantacdo da ferrovia e da Estagéo
ferroviaria alteraram sobremaneira o0 modo de vida da cidade de Taubaté e
redirecionaram a crescimento da area urbana, por ser um dos vetores de inducéo de
novas atividades econdmicas, principalmente a industria.

O trabalho tem como escopo demonstrar por meio de modelos gréaficos e da
cartografia tematica a interpretacdo de desse processo de expansao do tecido
urbano.

Os indices coletados sobre as atividades econbmicas, a dinamica
demografica e 0s usos e depois zoneamento da cidade permitem observar que
durante o Periodo estudado de 1877 a 1951 a area urbana expandiu-se polarizada
pela estacao e linha estabelecida pela ferrovia, seja pela implantacdo das industrias
seja pelas vilas operarias e pelos novos bairros

De acordo com a proposta dos autores escolhidos para orientar esta
pesquisa, pode-se observar que a partir a nova centralidade que é a ferrovia, houve
o desenvolvimento da cidade de forma desigual, gerando areas de segregacao e
outras de maior coesao.

A visualizacdo destes aspectos € a proposta do trabalho, baseando-se nos
modelos de setores de desenvolvimento urbano de Hoyt.
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4 METODO

A pesquisa iniciou-se com a leitura dos principais autores que relacionam a
organizacdao do espaco urbano em funcdo de centralidades, bem como dos os
processos sociais urbanos.

A coleta de dados, numa etapa posterior, se deu por meio de uma pesquisa
documental objetivando a analise de dados quantitativos e qualitativos.

A presente pesquisa é do tipo documental e consiste na identificacao das
caracteristicas do fenbmeno urbano e da sua estrutura a partir de uma selecao de
variaveis, tendo por objetivo a construgdo mapas e modelos graficos que o
representem e assim, permitam a analise do fenémeno estudado.

Para tanto, foram levantados dados sobre Taubaté no tocante a populacao, e
sua conformacao territorial, dentro do periodo de estudo, para que com base nesses
dados pudesse ser realizada a interpretacdo necessaria para a construgdo do
modelos de expansao urbana, baseado no Modelo de Setores de Hoyt.

Os modelos permitem descrever e interpretar os fenbmenos a partir da
observacao e controle das variaveis que o representam.

Estudos sobre as cidades da regido valeparaibana como o Fato Urbano na
Bacia do Rio Paraiba do Sul de Nice Lecocq Muller (1969) destacam a importancia
dos caminhos como elemento estruturador da rede formada pelas cidades e
principalmente na organizagdo do tracado urbano. No caso de Taubaté a estrutura
original do tecido urbano sofreu impacto de grande importancia devido a construcao
da ferrovia.

A importancia da ferrovia no desenvolvimento das cidades é tema de estudos
de inUmeros autores, destacam-se entre eles Pinto (1903); Muller (1969); Saes
(1981); Hardmann (1988); Ricci (2006), aqui utilizados.

Sobre os estudos de planejamento urbano utilizou-se entre os autores que
tratam do tema, Burgess, Hoyt (1959), Castells (1984), Gottdiener (1993), Villagca
(2001), Santos (2006), Dallabrida (2008), entre outros.

Para se compreender os processos de desenvolvimento ocorridos na cidade
de Taubaté e a dindmica da organizacédo do urbano os processos que implicaram na
sua expansado. Destaca-se ai implantacao da ferrovia1877 e de sua estacao, foi feito

um breve relato do surgimento da ferrovia no Brasil no periodo do Império, da
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ferrovia em Sao Paulo e no Vale do Paraiba, especificamente em Taubaté e suas
implicagdes nas transformacdes urbanas.

Para estudos de expansao urbana, foi necessario compreender a historia de
Taubaté, sua posicao estratégica entre Sao Paulo, Rio de Janeiro e Minas Gerais, o
que permitiu uma primeira analise de acordo com Flavio Villagca sobre os estudos do
espaco intraurbano.

Foi elaborado um modelo, baseado no Modelo de Setores de Hoyt, utilizado
por Villaga. Para tanto se utilizou da cartografia disponivel para se compreender a
formacao de Taubaté e seu desenvolvimento, além da bibliografia que corroboram
com os dados coletados nas instituicdes publicas, arquivos e sites.

Apos o levantamento inicial dos dados historicos, foram coletados também
dados atuais, bem como a cartografia para que se pudesse compreender 0s
processos que implicaram na expansao da area urbana de Taubaté, especialmente
no recorte temporal que interessa ao trabalho que é de 1877 a 1950.

Ao final, foi elaborado um modelo de desenvolvimento que pretende contribuir
para a analise do processo de expansao dos usos e atividades urbanas de Taubaté
a partir dos caminhos que sao tratados como elementos estruturadores do espaco
intraurbano. A andlise histérica das transformacdes da area urbana permitiu
identificar novas centralidades em relacdo ao centro original da cidade.

Para a construcdo do Modelo de Setores de Hoyt, foi determinada para cada
periodo estudado a centralidade correspondente, a partir da historiografia,
documentos cartograficos e, quando possivel, documentos fotograficos. Utilizou-se
também ilustracbes e plantas de Taubaté disponiveis na bibliografia apontada.
Foram redesenhados ou foram utilizados como ponto de partida para novas
ilustragcbes. Com esses dados, mais o0s estudos de concentragcdo de renda, foi
elaborado o Modelo de Setores, indicando a direcdo do crescimento e de que
maneira ele ocorre.
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5 RESULTADOS E DISCUSSAO

5.1 AREA DE REALIZACAO

Figura 3 - Localizagédo de Taubaté no Vale do Paraiba e Estado de S&o Paulo
Fonte: Google Maps

O trabalho foi realizado na cidade de Taubaté, municipio do Estado de Sao
Paulo, Brasil, sede da 22 sub-regido da Regiao Metropolitana do Vale do Paraiba e
Litoral Norte, considerando-se para o estudo de expansdo urbana, a area central
delimitada num raio de 1.5 km a partir da Estacao Ferroviaria de Taubaté.

Figura 4 - Area de anélise no municipio de Taubaté
Fonte: Google Earth Pro.
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A populacdo de Taubaté € de 278.686 habitantes, segundo os dados do IBGE
em 2010, estimada em 2013 em 296.431.

Santo Antdnio Guaratingueta
do Pinhal

Pindamonhangaba
Taubate

Cagapava

380 José
s Campos

rei

Satitds hiaPhatipMap c Reportd inapemal

Populacao estimada 2013 296.431
Populagao 2010 278.686
Area da unidade territorial (km?) 624,885
Densidade demografica (hab/km?) 445,98
Caodigo do Municipio 3554102
Gentilico taubateano
Prefeito

JOSE BERNARDO ORTIZ MONTEIRO JUNIOR

Figura 5 - Localizagao de Taubaté no Vale do Paraiba e dados censitarios
Fonte: IBGE, www. cidades.ibge.gov.br

5.2 ESPACO INTRAURBANO DE TAUBATE: PERIODIZAGCAO

Os estudos da histéria da urbanizacao regional indicam que Taubaté tem
peculiaridades no conjunto das cidades do Vale do Paraiba paulista que justificam
sua eleicdo para uma andlise do espaco intraurbano. Primeiro pelo seu carater de
nucleo irradiador e posse da regido, portanto, de sede, uma espécie de modelo de
colonizagao a ser seguido pelos povoadores paulistanos. Segundo, pela deliberada
existéncia de um plano, um ordenamento, um arranjo dos espacgos publicos e
privados e a localizacdo dos principais edificios publicos e religiosos, desde o inicio
da ocupacgao no século XVII.

A andlise que aqui se empreendera faz-se necessaria para a compreensao
das alteracdes relacionadas a centralidade e a segregacao, que sao aspectos
determinantes da estruturacdo do espaco intraurbano na perspectiva apresentada

por Villaga (2001).
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E fundamental para a geracdo dos modelos baseado na teorizagdo de Hoyt
(1959) que representardo o fendbmeno, a dindmica dos processos de expansao
urbana envolvendo extratos e classes sociais, a compreensao historica da evolugao
das expansdes da area urbana e a caracterizagéo do tragcado da cidade.

Para a compreensdo e andlise do processo de transformacdo do espaco
urbano taubateano recorremos a periodizacdo utilizada pelos autores que se
tornaram referéncia nos estudos regionais, presentes na Revisao bibliografica, como
Guisard (1938), Muller (1969), Martins (1973) e Ortiz (1996), entre outros.

No entanto, necessitou-se de criar balizas temporais internas, devido a
importancia de outras referéncias cronolégicas para compreender a dinamica dos
usos e estruturacdo do tecido urbano. Sdo marcos que assinalam modificacées
substanciais, rupturas ou surgimento de novos fenémenos que incidiram diretamente
na organiza¢ao do espaco urbano.

A seguir, depois da apresentacdo e analise da configuracdo da area urbana
em cada periodo e suas fases, sao apresentados os modelos baseados nas
teorizagbes de Villaga (2001), Hoyt (1959), a caracterizagdo morfolégica de cada
periodo historico.

Muller distingue quatro grandes etapas para a compreensao do fato urbano
no Vale do Paraiba: a primeira etapa do “devassamento (século XVII)", a segunda
seria a do “ciclo do ouro (século XVIII)”, a terceira corresponderia ao “ciclo do café
(século XIX) e a quarta fase seria a da “industrializacdo (século XX)”. (MULLER,
1969; pp. 12-13).

Definimos como periodizagdo as seguintes etapas para se compreender a
expansao da area urbana de Taubaté:

1. De 1645 a 1770: exploracao e descobertas: ciclo do ouro: auge e

decadéncia.

Essa primeira etapa abrange da formalizacdo da Vila, construida desde
1636, até o final do ciclo do ouro para os taubateanos, que tem como
referéncia a Guerra dos Emboabas. A produgcdo das minas é exaurida 3
décadas depois, praticamente, no entanto, 0 que marcou as atividades
econdmicas e estrutura da cidade neste momento foi o fim da mineracao,

substituida pelas dedicacao a agricultura,
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2. De 1770 a 1876: retorno a agricultura: a cana e a cafeicultura. Na segunda
etapa abrange o periodo de consolidacdo das atividades agricolas como
atividades econbmicas que mobilizaram investimentos em técnicas
transformacdo do meio e mobilizacdo de forgcas produtivas consideraveis.
Trata dos reflexos urbanos de um economia rural buscando compreender as
funcbes e as estruturas urbanas anteriores ao periodo da industrializacao,

quando tal configuragéo foi alterada, objeto de nossa analise.

3. De 1876 a 1951: a ferrovia e a industrializagao.

A terceira etapa compreende urbanizagao proporcionada pela ferrovia e pela
industrializacdo desde a construcdo da estrada de ferro ao ano de
inauguracdo da Rodovia Presidente Dutra. Analisa-se o processo de
expansao da area urbana a partir da implantacdo dos empreendimentos
industriais, alinhados pela estrada de ferro, assim como os desdobramentos
proporcionados pela Estrada Rio Sao Paulo (1928) e a Via Dutra, inaugurada
em 1951.

4. De 1951 a 2014: a rodovia e a industrializacao.

Etapa que compreende as transformacgdes induzidas pela inauguracao da BR
116, a rodovia Presidente Dutra que passou a ser uma referencia para a
implantacdo de industrias, moradia, comércio especializado e recentemente,

consumo.
O texto e as ilustracbes a seguir tém como objetivo apresentar as

caracteristicas do processo de urbanizacao e destacar os elementos estruturais do
espaco resultante.

5.3 DE 1645 a 1770: POVOAMENTO E CICLO DO OURO.

O Vale do rio Paraiba foi visitado e explorado pelos portugueses desde a
fundacao da Vila de Piratininga em 1554. Tornou-se mais efetiva a sua incorporacao
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ao projeto civilizador lusitano duas ou trés décadas depois, ja na virada do século
XVI.

De acordo com Martins (1973, p. 19) essa primeira etapa foi formada por duas
fases: a da exploracdo, de (1580 a 1620) quando o Vale do Paraiba era uma area
imediata a Vila de Sao Paulo, e, portanto, espaco de incursdes em busca do ouro e
de indigenas para serem escravizados; e a fase do povoamento (1620 a 1680)
periodo da concessao das posses e ocupacgao do territdrio implantagdo dos nucleos
urbanos e rurais, portanto.

Em 1636 e 1639 foram expedidas as sesmarias, depois de longa demanda
entre a Condessa de Vimieiro e o Conde de Monsanto pela faixa de terras que
abrangia simplesmente Sao Vicente, Santos, Sdo Paulo e Mogi. O Vale do Paraiba
coube a Condessa de Vimieiro, herdeira de Martim Afonso de Souza. (MARTINS,
1973, p. 33)

A penetracdo dos portugueses, tal como descrita por Petrone (1995) no
século XVI, orientou-se inicialmente pelos rios e pelos lugares acessiveis pelos
caminhos usados pelos nativos. Nota-se no mapa abaixo, imagem que sintetiza os
estudos de Petrone, um numero significativo de nucleos ao longo do rio Tieté, a

jusante e na direcao de sua nascente.



46

o Juquerd
Escada *
| Guarulhos

4 al"‘d“'f] Tinqubquecciuba

¥ 5. Jain de Peruibe
Povoamenio do Terrivdon Paulista

Séeulo XV

Wilas guuahentising
Povoadod £ Aldeias indigenas
Nicleos de daragho limitada

Aldeamentat

s 0o ¢ o e

Sao Paulo de Pimnningn

Caminhos entre S Paulo ¢ Santos

B

“Bacaa™ de Sdo Paalo (725-800m )

e
™

Figura 6 - Povoamento do territério paulista XVI
Fonte: PETRONE, 1995, p. 47

Pela nascente do rio Tieté chegava-se ao vale do rio Paraiba, nesse ponto foi
construido um colégio e um templo jesuita na Escada, que chegou a ser uma
Freguesia, e Sao José dos Campos, que de acordo com o autor, era uma
propriedade rural dos Jesuitas. (PETRONE, 1995, p. 122)

O Vale do Paraiba foi explorado por bandeiras ou percorrido por elas desde o
inicio do ciclo do bandeirismo. Uma das primeiras referéncias € creditada a proprio
Martim Afonso de Souza que mandou “explorar a bacia e o vale do Paraiba, até as
encostas da Mantiqueira™ (Benedito Calixto, apud MARTINS, 1973; p. 19).
Passaram pelo vale Domingos Luis Grou em 1587, em direcdo ao Rio Sao
Francisco; Jodo de Souza Pereira, o “Botafogo”, que partiu de Sao Paulo em 1596,
assim como André de Leéo e Nicolau Barreto.
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Pode-se considerar que o ciclo apresador teve mais importancia para a

exploragéo da regido do que as bandeiras que descobriram as minas pois “além de
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dizimar suas tribos selvagens, deu condi¢cbes para a sua exploragdo.” (MARTINS,
1973, p. 21)

Esta caracteristica fez com que o Vale do Paraiba, assim como o rio Tieté se
tornasse uma diretriz, um vetor e uma espécie de base para a organizagdo de
bandeiras que por fim descobriram o metal tdo desejado pela Coroa.

A condicao de “nucleo irradiador” de Taubaté (Abreu, 1985) era dividida com
ltu e Sorocaba, nucleos estabelecidos em pontos estratégicos para a partida de
mong¢des e bandeiras, pdlos, nos termos utilizados neste trabalho, centralidades,
estabelecidas num raio de 100 a 200 quildmetros de Sdo Paulo, que era a célula
mater dessa motivacdo econdmica e nucleo administrativo do sistema colonial.

A penetracdo portuguesa orientou-se pelos rios e pelas trilhas indigenas
transformadas em caminhos. O sentido do rio Paraiba, denominado inicialmente
como “Sorobis”, incitava o dominio e a descoberta e na sua margem direita
consolidou-se um “caminho natural” que ligava o Sul ao Norte da Coldnia devido ao
paralelismo das Serras do Mar e da Mantiqueira, onde esta corre encaixado o rio
Paraiba do Sul.

A partir desse vetor formaram-se derivacdes que se consolidaram em funcao
das descobertas das minas e da demanda geradas posteriormente pelo
abastecimento e escoamento da producdo mineira. De acordo com Martins eram
neste primeiro momento, quatro as principais artérias:

e O préprio caminho “norte-sul” que margeava o rio Paraiba e que ligava Séo

Paulo ao Norte da Coldnia, posteriormente as minas e ao Rio de Janeiro.

e O caminho dos Guaianas, que ligava o Vale a Parati pela Serra do Mar,

passando pelo “Facao”, denominada como Cunha, posteriormente.

e De Taubaté para Ubatuba, caminho onde surgiu Sao Luis do Paraitinga,

antiga trilha indigena

¢ O caminho de Sao José dos Campos a Caraguatatuba, outra trilha

indigena, onde surgiu Paraibuna.
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5.3.1 Taubaté, os caminhos e a descoberta do ouro

A motivacao econdmica que impulsionou o portugués na direcao do Vale era
formada por um conjunto estimulos onde se encontravam além da prépria
hereditariedade da posse da terra, a prépria condicdo de sobrevivéncia do grupo a
partir da combinagcdo da “economia destrutiva”, compreendendo a extracdo de
esséncias, madeira, produtos minerais e fauna e a economia produtiva, que
compreende a agricultura e a pecuaria. (MARTINS, 1973, p. 24)

Até a descoberta do ouro no final do século XVII, a grande motivagéao
econémica era a busca do ouro que se combinava com a producdo para a
subsisténcia e o apresamento dos indigenas, os “negros da terra’, que além de
serem necessarios para a sobrevivéncia do grupo,eram muitos valorizados no
comércio com os centros de produgdo, no caso, 0os engenhos que produziam agucar
para o sistema de exportacao, que caracterizava o Sistema Colonial.

A descoberta do ouro em quantidade para se implantar uma extracdo em
escala industrial no inicio da ultima década do século XVII alterou este quadro. A
economia da Vila de S&o Francisco das Chagas foi alterada, inclusive a demografia
e a sua prépria configuragao.

Os caminhos e a proximidade dos pontos estratégicos para atravessar as
serras ou chegar aos portos maritimos e depois a Europa fizeram de Taubaté um
nucleo irradiador do ciclo do bandeirismo. Um posto avancado que reunia os meios
necessarios para um tipo de atividade que grande importancia para a expansao e
afirmacao do sistema colonial.

As bandeiras organizadas a partir de Sdo Paulo e de povoados
estrategicamente implantados junto aos rios, geralmente em lugares propicios a
transposicdo e passagens pelas serras, as gargantas, onde se insere 0 caso de
Taubaté, atingiram os extremos do continente, alargando o dominio econémico dos
portugueses sobre o territério espanhol.

Taubaté integrou o centro desse sistema de exploragdo no periodo colonial.
Sua influéncia e participacdo se estenderam a centenas de quildbmetros com as
descobertas e depois com o abastecimento e com o transporte da producao das
minas. Os caminhos tiveram papel determinante e influenciaram a reestruturacéo

dos nucleos preexistentes assim como motivou o surgimento de muitos outros.
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A sociedade escravagista que empreendeu o bandeirismo, que produziu cana
de acucar para ser exportada para o mercado europeu ou que explorou e exauriu as
minas, subdividia-se inicialmente entre homens livres (senhores, familiares e
religiosos, comerciantes, administradores) e escravos, nativos ou negros africanos e
seus descendentes.

Pela escala e pela baixa densidade populacional nos aglomerados urbanos e
rurais, as fazendas, esta condigdo tao distinta no plano das relagdes sociais e de
producgéo, se rebatiam de modo muito particular no espacgo dos nucleos urbanos e
das propriedades rurais.

Apesar da distincao de espacos especificos para negros e brancos, como era
a moradia dos cativos, a senzala, senhores e escravos integravam e ocupavam uma
aglomeracdao sem a formacédo de usos homogéneos (bairros especificos) nos
ndcleos urbanos ou rurais, devido ao controle exercido pelos senhores e seus
prepostos. A hierarquia e o controle social que permeavam as relagdes de producao
também estavam inscritos nos arranjos, nas permissdes, nas restricoes.

Se Franco, baseada nos relatos de viajantes, afirma que no inicio do século
XIX a regido paulista do Vale do Paraiba, ao contrario do Vale fluminense, era pobre
e que praticamente nao havia diferencas entre os moradores, pode-se considerar
que o mesmo deveria se verificar nos séculos anteriores.

Além dessa imagem de caréncia geral, era minima a diferenca das
condicbes materiais de vida, nessa regido, em que pesem as
desigualdades de fortuna e de categoria social de seus habitantes
(FRANCO, 1983, p. 107).

Ou ainda: quanto a morada dos proprietarios de terrenos, “muitas vezes tem o
vigjante dificuldade de distingui-las das de seus agregados.” (FRANCO, idem,
ibidem)

5.3.2 O tracado urbano original de Taubaté

A Vila de Sao Francisco das Chagas de Taubaté, nome escolhido por
Jacques Felix, constituiu o primeiro ndcleo urbano oficial da regido do Vale do
Paraiba em 5 de dezembro de 1645. (ABREU, 1985, p. 20).
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Em 5 de fevereiro de 1842 Taubaté passou a condicédo de Vila, em atengéo a
Lei Provincial.A localizacao escolhida por Jacques Felix para a formacao de Taubaté
foi o topo quase plano de uma colina com cerca de 575m de altitude, distante o

suficiente dos rios para evitar inundagdes, porém, préximo de dois cérregos e varias
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Figura 8 - levantamento cartogréfico de Taubaté 1821 (PALLIERE, 1821) e a Vila de Taubaté em
1827 (DEBRET, 1889)

Estas duas fontes iconograficas formam a base de trabalhos que buscaram,
ancorados em fontes primarias complementares, reconstituir o que teria sido a planta
do tracado original da Vila aqui utilizados, como Paulo Florencano e Abreu (1985),
Ortiz (1996), Vierno (1999) e Cesar Jr. (2013).

A Planta da Vila de Taubaté, datada de 1821, elaborada pelo pintor francés
Arnaud Julien Palliere, apresenta os marcos mais significativos como a Matriz (A), a
Capela N. S. do Pilar (B), o Convento de Santa Clara (C), a Igreja do Rosario (D) e a
e a Cadeia (E). indica também a Lagoa do Rafael, onde situa-se atualmente a Praca
Monsenhor da Silva Barros, a estrada de Sao José e a estrada para
Pindamonhangaba, que levava ao Rio de Janeiro, por chegou Palliere assim como
Drebret.
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Segundo Cesar Jr. (2013), esses elementos conferem a representatividade e
a identidade visual da cidade, observa ainda que no desenho de Palliere as quadras
sdo “mais retangulares” reforgando a ideia de um desenho racional com a intencéao
de consolidar a forma de tabuleiro.

As descricdes que a historiografia local apresenta para o nucleo urbano

primitivo tém como base, referéncias aos logradouros encontradas nos documentos
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manuscritos e em imagens como a planta de Palliere (1821) e a aquarela de Debret
(1827). Entende-se que as alteracdes foram poucas, permitindo-nos a identificagao
dos contornos e arranjo do povoado.

O ndcleo primitivo era composto por 5 ruas sob orientagdo de sul ao norte e
de leste a oeste, formando um “tabuleiro de xadrez”.

O sitio escolhido foi uma colina de suave situada entre dois cérregos,
tributarios do Rio Paraiba do Sul, o cérrego do Saguiru e o Coérrego do Convento
Velho (7), onde se situava o Tanque (10) que abastecia o povoado.

De acordo com Ortiz (1996), a rua Primeira passou a se chamar no século
XVIIl, de Rua Santana e hoje em dia refere-se a Rua Dr. Jorge Whinter e Dr. Silva
Barros.

A Rua Segunda, no século XVII, era denominada como Rua da Cadeia e no
século XVIII, como Rua Bom Jardim e nos primérdios do século XX, como Rua da
Cadeia Velha, hoje conhecida como Rua Marques do Herval e Dr. Pedro Costa.

A Rua Terceira era a Rua do Meio, hoje conhecida como Rua Duque de
Caxias, mas ainda no inicio do setecentismo, foi denominada como Rua do
Comércio e a atual Rua do Sacramento era a Rua da Igreja, um prolongamento,
lateral a matriz.

A Rua Terceira foi prolongada como caminho no sentido norte (para o Rio de
Janeiro), tornando-se posteriormente uma estrada rural que levava tanto a
Tremembé como a Pindamonhangaba, nucleos de povoamento inicias, freguesias
(que demandavam propriedades rurais) e caminho de penetracdo. Nessa via foi
situada por volta de 1695, na altura do inicio da atual Praca Monsenhor da Silva
Barros, a Casa de Fundicao (8), mencionada logo abaixo. E depois da passagem do
Cérrego Saguiru, foi construido em 1674, o Convento de Santa Clara (9).

A Quarta rua no inicio era a rua Direita e hoje trata-se da Rua Visconde do
Rio Branco.

Importante destacar que desde o inicio da configuracdo da cidade ja se
definiu um nucleo central na composicdo do tragado original, formado pela Praca
que reune a Capela de Sao Francisco (1), autoridade espiritual e simbdlica do
povoamento, a Casa do Conselho (2), a sede administrativa e o primeiro Cemitério
(3).

Outra parte deste nucleo encontra-se na quadra ao lado na dire¢do da saida

para Sao Paulo e reune a Cadeia e Pelourinho (5) e a Primeira Casa de Jacques
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Felix (6), que depois transferiu sua residéncia (Segunda Casa de Jacques Felix (4),
instalando-se ao lado da Casa do Conselho. Completava o nucleo urbanizado inicial
o Convento Velho (7),
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A Recomposicdo da Vila de Taubaté de Florencano é uma interpretacdo
cartografica do principio do dltimo quartel do seiscentismo e avanca
cronologicamente, representando com linha continua area com edificacbes e com
linhas tracejadas, os caminhos abertos sem edificacdes, portanto, a expansao do
tracado original.

Esta representa na recomposicdo de Florencano a Quinta Rua, que surgiu
provavelmente na metade do século XVIII e ficou conhecida posteriormente como
Rua das Flores e hoje € a Rua Dr. Sousa Alves.

Quando se descobriu 0 ouro e se iniciou a exploracdo em grande escala a

Vila de Taubaté ja tinha dado origem a outros nucleos rurais e povoados, obra de
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familiares e agregados de Jacques Felix. Esses nudcleos foram integrados as
atividades que caracterizaram o novo ciclo econémico, o “ciclo do ouro”, que foi o
abastecimento da minas e suporte para o sistema de escoamento da producao
mineira.

O papel a ser desempenhado pela povoacgao ja se esbocava no préprio sitio
escolhido e no tragcado com as ruas principais estabelecidas no mesmo sentido do
caminho “norte-sul”, o caminho da penetragdo no Vale, paralelo ao rio Paraiba, o
caminho predominante. Para o “sul” para Sdo José e para Piratininga (Sao Paulo).
Para o “norte”, Pina, (Pindamonhangaba) e Tremembé.

Ao longo desses caminhos ramificagdes ou derivacbes para propriedades
rurais se estendiam a medida que se distribuiam as terras e se formavam as
lavouras.

E transversalmente ao caminho “norte-sul”, no centro da trama, na “travessa
da igreja” e na “travessa da cadeia” de acordo com a planta de Palliére, a ocupagao
e 0 povoamento seguiram o prolongamento natural das vias ortogonais ao sentido
do rio. Os povoadores tinham no extremo do horizonte as duas serras. E nas colinas
que antecedem as escarpas mais acentuadas das serras se estabeleceram
propriedades rurais que participaram tanto do ciclo inicial de subsisténcia e
exploragédo como no ciclo do ouro.

Com o incremento das atividades rurais 0os caminhos existentes tiveram uso
intenso e surgiram variantes. Em pontos recorrentes e estratégicos para o pouso das
tropas que cruzavam o Vale, subiam para as Minas ou desciam para o Litoral,
surgiam moradias, vendas, capelas e bairros, povoados, freguesia e vilas foram
criadas pelo dinamismo do ciclo do ouro. Taubaté tornou-se entdo, uma
centralidade, um pdélo irradiador ndo mais das bandeiras, mas um nuacleo que
aglutinava produtores rurais e oficios demandados pela exploracao e abastecimento
das minas.

Se de Séao Paulo sairam as bandeiras que descobriam as esmeraldas de
Taubaté sairam as que descobriram o ouro, o metal mais precioso (cf. MARTINS,
1973, p. 53). E com o estabelecimento da Fundicdo em 1695, ainda que por pouco
tempo (extinta 1704), foi elevada uma condicao administrativa de grande importancia
para a Coroa. Em 1717 a populacdao de Taubaté ultrapassou a de Sao Paulo,
esvaziada pela corrida do ouro. Situacdo que corrobora o papel de entreposto,

estratégico pela localizagdo, mas que também desenvolveu uma habilidade, uma
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atividade econdmica antes de tudo, muito bem desenvolvida pelos portugueses e
seus descendentes estabelecidos em Taubaté.

Uma das especialidades reconhecida pela literatura aos taubateanos é a
condicao de “plantadores de cidades nos sertdes”. De acordo com Martins, que cita
Diogo Vasconcelos autor de a Histéria antiga das Minas Gerais (1904) com a
fundicdo Taubaté “prosperava assombrosamente e ndo s6 empanou o brilho de S.
Paulo, que se despovoava e empobrecia, porque os taubateanos ndo eram politicos
e sim bandeirantes.” (MARTINS, 1973, p. 53)

Bandeiras importantes e de carater ndo sé exploratério, mas também de
apoio e de colaboragdo “com os empreendimentos da governanca” foram
organizadas e sairam de Taubaté. Martins (1973) a partir de extensa bibliografia lista
varios taubateanos e bandeiras que foram responsaveis por descobertas de minas
importantes, que ja em 1697 totalizavam 18, produzindo mais de “cem arrobas por
ano, fora o metal sonegado”, ouro de 23 quilates.

O reflexo para urbanizagdo regional e particularmente para afirmagéo e
crescimento do nucleo urbano taubateano foi imediato. Essa dinamica econémica
repercutiu nos nucleos estabelecidos a partir do povoamento taubateano e em toda
extensdo do Vale, apesar das intensidades diferentes. As freguesias e povoados
tornaram-se vilas e muitas vilas tornaram-se cidades.

Os nucleos ganharam populagcédo e atividades econdmicas que permitiram o
crescimento das atividades urbanas, ainda que se localizasse no campo, no espaco
rural, a principal fonte de renda, a moradia e a principal atividade econémica dos
seus habitantes.

Taubaté com os Postos de Registros passou a ser rota obrigatéria de
passagem. A modernizacdo da fundicdo gerou o fim da sua estadia em Taubaté.
Como a prensa que iria fazer em 1704 a cunhagem do ouro em Taubaté nao pode
transpor a Serra do Mar devido a situacdo da estrada, acabou ficando em Parati,
para onde foi transferida da fundig&o.

A localizacdo exata da fundicdo em Taubaté é um dos pontos obscuros e
controversos entre os historiadores, porém, de acordo com Felix Guisard Filho citado
por Martins, ha registros que mencionam que a mesma localizava-se a “cem bragas
da porta principal do Convento, em linha reta. Tal distancia e direcdo seriam, na
atual nomenclatura, o trecho da praga Mons. Silva Barros, atras do Forum.”
(MARTINS, 1973, p. 74)
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Os caminhos que possibilitaram a condicdo de controle e a ascensdo de
Taubaté como ndcleo urbano no amplo contexto econémico da Coldnia e afirmacao
de sua centralidade entre os nucleos estabelecidos no Vale do Paraiba também
protagonizaram a agonia e a decadéncia da cidade.

Com a construcdo de caminhos que diminuiam as distancias e ligavam a
capital da Colbnia estabelecida no Rio de Janeiro em 1763, e muitas vezes para
fugir do fisco, estabelecido exatamente em Taubaté, a cidade perdeu a condi¢ao de
centralidade. Vilas imediatas, como Guarantigueta, Lorena e Piquete passaram a
sediar caminhos que facilitavam o acesso a Parati e prosperaram no periodo do ciclo
do ouro.

O primeiro golpe nos paulistas e taubateanos foi dado logo apds a
transferéncia da Fundicdo. Em 1705 El Rey anula a Carta Régia de 18 de marc¢o de
1694 que estabelecia a propriedade das Minas aos descobridores. Passou tal
autoridade para o Governador do Rio de Janeiro que alega que os descobridores
nao eram capazes de tal empreendimento, passou a conceder sesmarias nas
regides mineiras, estimulando grande corrida de portugueses e senhores sediados
em outras partes da Col6nia.

Os golpes definitivos foram dados pelo Caminho Novo, construido em 1707
por Garcia Rodrigues Paes, que ligava as minas diretamente ao Rio Janeiro pelo
sertdo do Cataguas, e, pelo Caminho Novo da Freguesia da Piedade, que desde
1770 ligava Lorena ao Rio de Janeiro por Parati, passando por Areias, Silveiras, Sao
José do Barreiro e Bananal.

O ciclo do ouro estava terminado para Taubaté, restando apenas a condicao
de produtor de géneros alimenticios para o abastecimento das povoacdes mineiras,

que com o findar do século comegam a conhecer a decadéncia.

5.4 DE 1770 A 1876: RETORNO A AGRICULTURA

Com a exaustao das minas finalizou o século XVIIl. Taubaté e as cidades do
Vale do Paraiba voltaram-se para uma minguada economia tropeira, devido a
condicdo de passagem e a policultura para a subsisténcia, que se tornaram

atividades produtivas predominantes nesse momento.
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Antes do ciclo do café, no periodo posterior a decadéncia das minas, os
taubateanos dedicaram-se também a culturas para a exportacdo como o algodao e o
acucar e até fumo, que coexistiam com a pecuaria e a agricultura de subsisténcia e
para abastecimento do mercado interno.

Mas se o Vale do Paraiba e Taubaté conheceram a decadéncia, em parte,
pela construcdo do Caminho Novo da Freguesia da Piedade, por ele viria também a
redencdo econémica dos grandes proprietarios rurais. O café, que ganhara grande
destaque no Rio de Janeiro, espalhara-se pelo Vale do Paraiba fluminense no final
do século XVIII, ja era a principal lavoura em Areias em 1815, onde se diz ter
comecado a plantar café na década de 1780, de acordo com Muller (MULLER 1969;
p. 29)

A baixa dos precos do agucar e do algodao coincidiu com a crescente
rentabilidade do café no comércio exterior. A partir das primeiras décadas do século
XIX o café foi o responsavel por um novo ciclo de prosperidade e modernizacédo para
o Vale do Paraiba paulista.

A cafeicultura preponderou durante todo o século XIX como a principal
atividade produtiva agricola, com maior énfase na primeira metade, quando foi a

principal regido produtora do Pais.
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Figura 11 - Vila de Taubaté em 1830 (RMPC)
Fonte: VIERNO, 1999, p. 44

Se compararmos as representacdes disponiveis da area urbana ocupada no
inicio e no final do periodo analisado, 1700-1830, verifica-se que ampliacdo da area
utilizada pelas atividades urbanas foi muito pequena para um intervalo de mais de
cem anos. De acordo com Muller o café foi responsavel por uma “eclosao urbana” no
Vale do Paraiba: “O periodo de produgédo maxima corresponde a cinquenta anos,
entre 1836 — 1886” (Cf. MULLER, 1969, p.29).
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Porém sua expansdo, em ritmo acelerado, ndo foi homogénea e com a
mesma duracado nos lugares pelos quais passou. A urbanizacdo associada ao café
refletiu sua expanséo desigual pelas cidades da regido valeparaibana.

Em alguns municipios, como Areias, Bananal, Santa Isabel, sua
adogao foi rapida; em outros, como Guaratingueta, Taubaté, Lorena
e Sao José dos Campos, sua aceitagdo foi mais lenta e gradativa
(MULLER, 1969; p. 29).

Ressalta-se na citagdo de Muller a distincdo que é feita a Taubaté (entre
outros municipios, ndo por acaso situados a margem do rio) os dados fornecidos
pelos estudos de Milliet (1946) e posteriormente de Camargo (1952) permitem
associar a producgéao cafeeira a urbanizagao, que por sua vez, esteve associada aos
movimentos migratorios para o espaco rural e depois para os nucleos urbanos
consolidados.

Em funcado deste processo e neste contexto interno ao préprio Vale do
Paraiba é que deve ser compreendida e interpretada a urbanizacdo e as
consequentes expansdes da area ocupada pelas atividades urbanas, que estéo,
antes de tudo, relacionadas as atividades produtivas.

A baixa dos precos do acucar e do algodao coincidiram com a crescente
rentabilidade do café no inicio do século e a partir das primeiras década do século
XIX o café preponderou como atividade agricola a na zona rural de Taubaté.

De acordo com Soto (2001)

Em 1837 ja existiam em Taubaté 86 fazendas de café responsaveis
por 86,50 por cento da producdo total de Sdo Paulo. Em 1855
sobravam apenas trés fazendas de criacdo; as restantes
monopolizavam 77,46 por cento da producao cafeeira da Provincia.
De 1835 a 1854 o municipio ocupou o segundo lugar entre os
produtores do pais; se em 1835 foram extraidas 23.607 arrobas de
café, em 1854 subiram para 354.730 as arrobas recolhidas nas 240
fazendas existentes (SOTO, 2000, p. 26).

A cafeicultura encontrou em Taubaté as condicbes propicias para a sua
implantagdo e expanséo. A disponibilidade de terras virgens e de grandes extensdes
sem uso intensivo, preco, portanto baixo, principalmente devido desaquecimento da
agricultura em funcdo da exaustdo da minas virada do século VIIl. A propriedade
estava concentrada na mao de poucos latifundiarios. Soto que analisou em seu
trabalho Processos Crimes da cidade de 1860 a 1935, afirma que tal concentracao

foi produto de um “paulatino processo concentragdo via anexag¢ao, casamento ou
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compra de propriedades dos pequenos lavradores arruinados pela Lei das Partilhas”
(SOTO, 2001, p. 26).

Soto afirma ainda que a Lei de Terras de 1845, que favorecia a concentragéao
e a Lei 601, de 1850, que estabeleceu o0 acesso a propriedade somente por meio de
compra ou venda distanciando totalmente os lavradores destituidos de capital. Ou
seja, 0s pequenos proprietarios e lavradores sem terras, tornaram-se trabalhadores
das grandes fazendas com a concentracéo das terras.

A produtividade da regido valeparaibana diminuiu na segunda metade do
século XIX paulatinamente com a exaustdo do solo nas cidades polarizadas por
Bananal e devido a expansao do café para outras areas do territério paulista.

Essas cidades, que formam o atual Vale Historico, foram rapidamente
abandonadas pela cafeicultura, entre outros fatores, devido ao sistema de cultivo
inadequado para o relevo acidentado dos contra fortes da Serra do Mar. A fertilidade
da camada superficial, acumulada desde a origem da cobertura vegetal, foi
rapidamente exaurida pelas chuvas devido a declividade das colinas, ignorada pelo
plantio alinhado em fileiras, formando ruas paralelas sem a movimentacdo adequada
para impedir a erosao e o desgaste provocado pelas aguas.

Taubaté, no entanto, teve uma producéao de café praticamente constante até o
ultimo quarto do século XIX, por sinal uma das maiores produtoras do Estado de Sao
Paulo, portanto do Brasil. O periodo aureo da producdo cafeeira em Taubaté
compreende o intervalo de 1830 a 1886, ndo sendo despreziveis as marcas de
seguintes quando atingiu respectivamente a producdo de 1920 com 222.147 mil
arrobas e em 1935 com 324.293 mil arrobas, recuperando a marca das 300 mil
arrobas atingida em 1886 (360 mil arrobas, cf. RICCI, 2006, p. 37)

Ou seja, por mais de cem anos a cafeicultura esteve presente como uma
atividade destacada na vida econdmica do municipio. Nao por acaso, a cidade foi
escolhida em 1906 para sediar a assinatura do famoso convénio que levou o seu
nome, o Convénio de Taubaté.

O cultivo do café proporcionou o0 re-povoamento, 0 adensamento e o
povoamento de lugares ermos, devido a extensdo dos cafezais e o numero de
trabalhadores necessarios para cultiva-lo, fatores importantes para a sua
rentabilidade.
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Tabela 1 - Histérico demografico de Taubaté.

Historico populacional

Ano Populacao
1836 11.833
1872 20.847
1886 19.501
1900 36.723
1920 45.445
1934 36.564
1940 40.970
1950 52.997
1960 78.744
1970 110.706
1980 169.265
1991 206.965
2000 244.165
2010 278.724

Fonte: IBGE - Censos nacionais de 1872 a 2010 e Censos provinciais de 1836 e 1886

Taubaté ja se apresentava no inicio do século, em 1836, como a cidade mais
povoada da Provincia de Sao Paulo, ostentando a marca de 11.833 habitantes,
representando 11,19% da populacdo da regido valeparaibana, que por sua vez
correspondia a 27,5% da populagéo total da Provincia. Em 1854 a cidade possuia
17.700 habitantes, equivalendo a 12,11% do Vale do Paraiba e 35% da Provincia.
Vinte anos depois, em 1874, a cidade atingia 29.906 moradores. (Cf. Soto, 2001,
PP. 34-35)

Taubaté perdeu habitantes, de acordo com outras fontes, em 1877, quando
teria de acordo com TOLEDO (1976) 17. 18.878 moradores.

Enfim, sdo numeros significativos para se avaliar o peso da regidao e da
prépria cidade naquele contexto, cuja caracteristica era a afirmacao da cafeicultura
como a principal atividade econémica da Provincia e do Pais.
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Quanto a populagéo escrava de acordo com Soto:

Em 1836, havia 3.604 escravos em Taubaté (30,45% da populacao)
que passaram para 4.345 em 1855. O indice permaneceu estavel até
o comego da década de 1870: eram 4.122, segundo o
recenseamento realizado pelo Governo Geral em 1872, o que
representava 19,77% do total da populacao (SOTO, 2001, p.35).

No ano de 1872 ha 4.762 matriculas de escravos no livro de registros, 640,
portanto, a mais do que a estatistica oficial, de acordo com a autora. Ha fontes
diferentes, mas, apesar das divergéncias, as mesmas nao sao tao discrepantes a
ponto de inviabilizar uma avaliagdo ponderada sobre a composi¢cdo da populagéo
taubateana e a participacao dos escravizados.

Em 1877 TOLEDO (1976, Apéndice, s. p.) contabilizou 3.679 de um total de
18.878 habitantes totalizando 19,48% a populacdo escrava. De acordo com Soto
(2001) no mesmo ano a Camara Municipal avaliava que havia mais de 4.200
escravos o0 que representava 24,70% que em 1886 foram reduzidos a 2.668.
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Figura 12 - Taubaté em 1865 (RMPC)
Fonte: VIERNO, 1999. p. 49

Os numeros sao considerados altos, pois havia varias acdes de libertacdo dos
escravos como as alforrias, o fim oficial do trafico (1850), do ventre livre (1871) dos
sexagenarios (1885), e além da baixa taxa de reproducgao, do envelhecimento e das
mortes. Ou seja, deduz-se pelos nimeros que nem o trafico cessou nem o comércio
interno de escravos. Enfim, conclui-se que houve uma alta concentragdo de uso da
forca de trabalho escrava na primeira metade do século que se estabilizou até o final
da década de 1870, e na década seguinte, 1880, girava em torno de 20%, mas que
caiu significativamente até a Abolicao em 1889 (Cf. SOTO, 2001, p. 35).
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Nota-se na planta de 1865 uma significativa ampliacdo da area urbana. Houve
expansao em todas as direcdes devido a existéncia de quatro caminhos, o norte-sul,
e o leste-oeste com suas variantes. Clara condicao propiciada pela geometria do

tracado urbano caracterizado pelo paralelismo das vias.

5.5 DE 1876 A 1951: A FERROVIA E A INDUSTRIALIZAGAO

Figura 13 - Plataforma da Estacédo Ferroviaria: chegada do trem que trouxe Felix Guisard depois de
sua viagem para a Europa
Fonte: Acervo MISTAU

O café teve um efeito urbanizador de grande importancia para as cidades da
regiao e particularmente para Taubaté. Nao s6 em fungcdo do estabelecimento de
moradias suntuosas na area urbana e do dinamismo do comércio local devido a
quantidade de trabalhadores envolvidos no continuo cuidado demandado pelos
cafezais. Essa transferéncia para a cidade se verificou devido a crise da cafeicultura
como atividade produtiva predominante, substituida gradativamente pela pecuéria,
porém, ndo de forma homogénea e simultanea em todas as cidades.

No caso de Taubaté a cafeicultura proporcionou acima de tudo a formagéo de
capitais que foram investidos na implantacdo de industrias, melhoria dos servigos
urbanos e na propria construgdo da ferrovia, tipo de infraestrutura que acentuaria o
processo de industrializacdo, que se apresentou aos proprietarios rurais como uma

alternativa para os investimentos de seus recursos, antes investidos na cafeicultura.
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Em 1836 a cidade produziu apenas 23.607 arrobas de um total 479.406
produzidos na regidao, correspondendo, portanto a 5% enquanto a cidade de Areias,
a maior produtora, atingiu a marca de 102.797 mil arrobas, portanto, 21%
(CAMARGO, 1952, Vol. Il, p. 58. Mas em 1854 Taubaté produziu 354.730 de um
total da regido de 2.737.639, totalizando 12,8%. Em 1886 a producao passou para
360 mil arrobas, 18,4% da regidao que produziu 2.117.134. Em 1920 caiu para
222.147 mil arrobas, momento que a producdo da regido de Areias e Bananal ja
estava em decréscimo e Taubaté foi responsavel por 30,2% da regido. Em 1935
Taubaté produziu 36,8% do café da regido, o equivalente a 324.293 mil arrobas,
retomando a produtividade de cerca de 80 anos atras. (RICCI, 2006, p. 37)

Os dados demograficos e indicadores econbémicos permitem afirmar que
Taubaté foi uma excegdo na propria regido valeparaibana e no contexto de
decadéncia econémica da cafeicultura e consequientemente do peso politico dos
fazendeiros.

Se o auge da cafeicultura foi o periodo compreendido entre 1830 a 1886,
pode-se observar, porém, que a producdo continuou praticamente constante até
1920, quando diminuiu, mas totalmente recuperada na década seguinte, em 1935,
portanto, 15 anos depois. Ou seja, era ainda consideravel a produgdo em termos
quantitativos. O café, em Taubaté, proporcionou um ciclo econémico virtuoso de
acumulacgao e, portanto de influencia sobre as transformagdes urbanas, totalizando
105 anos.

Os primérdios da industrializacdo taubateana e da valorizacdo do espaco
urbano tem como referéncia a década de 1860, quando se acentuou a crise da
cafeicultura na regido e, Taubaté, pela condicdo de centralidade anterior e por
cultivar café tardiamente, ou seja, ainda estar produzindo, tornou-se uma cidade,
titulo que ostentava desde 1842, catalisadora da crise que se anunciava para a
cafeicultura na regido.

Soto distingue este momento nos seguintes termos:

A cidade além de se estender, tinha sofrido uma notavel
transformacdo na sua aparéncia. Um impeto laudatério local,
misturado com uma apologia da urbanizagdo, apodera-se dos
cidaddos de Taubaté, acionando mecanismos para criagdo de um
conjunto urbano digno da importancia de Taubaté no ambito
nacional, da riqueza gerada no tempo do café, do virtuoso povo que
albergava (SOTO, 2001, p. 106).
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Ao contrario das demais cidades que perderam populacdo Taubaté ganhou
moradores. Fato que acentuou e atualizou sua condicao de centralidade no ambito
regional, tornando-se um caso raro onde houve uma migracdo dos capitais e da
forca produtiva da cafeicultura para as atividades industriais.

A populagédo de Taubaté em 1836 era de 11.833 habitantes e correspondia a
11,19% da regido que era 27,5% da Provincia. Praticamente manteve-se na casa
dos 20 mil habitantes de 1872 (20.847) e em 1886 (19.501), mas chegou em 1900
com quase o dobro (36.723). Em 1920 acusou 45.445 mil habitantes e como toda
regido, perdeu habitantes em 1934 (36.564), mas recuperou em 1940 passando
para 40.970 e chegou em 1950 aos 52.997 habitantes. (Ver Tabela 1. Historico
Populacional. IBGE, Censos nacionais de 1872 a 2010).

A construgcédo da ferrovia ligando Rio de Janeiro, a sede do Império, a Séo
Paulo desencadeou transformacbes consideraveis para os nucleos urbanos até
entdo alinhados em funcao do transporte com tropas de mulas e carros de tragcao
animal.Sado Paulo tornara-se a principal Provincia devido ao desempenho da
cafeicultura e a urbanizacao proporcionada apés a inauguracao da SPR, Sdo Paulo
Railway, que desde 1867, ligava a capital ao porto na cidade de Santos.

A abolicao da escravatura em 1888 e a perda da produtividade do café a
partir das duas ultimas décadas do século XIX colocaram a disposi¢ao da industria a
mao-de-obra abundante e de baixo custo para assegurar a alta lucratividade.

A ferrovia era desejada pelos agricultores, especialmente pelos cafeicultores,
da regido pioneira no Vale do Paraiba, Bananal e cidades vizinhas, que
esperavamos beneficios desde o inicio das obras em 1855, pois transportar
rapidamente a produgédo para os grandes centros e portos diminuiria 0os custos e
consequentemente ampliaria os lucros.

No entanto, a inauguragao da ferrovia tardou e frustrou tais expectativas, pois
quando foi inaugurada, em 1876, j& estava arruinada parte consideravel dos
cafeicultores da regido, particularmente da regido de Bananal, denominada
atualmente como Vale Historico, s6 foi ligada a ferrovia D. Pedro Il em 1888 por
meio de um ramal que tinha como origem a estacdo de Barra Mansa. A producao
cafeeira ja estava em decadéncia na regido.

Os proprietarios rurais de Taubaté a medida que percebiam os problemas
enfrentados em outras cidades da regido, assim como os problemas advindos da

perda da produtividade, da dificuldade de se obter mao de obra, envolvida na
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questao da abolicdo, da superproducao e o custo dos transportes, viram-se forcados
a diversificar seus investimentos.

A moradia dos proprietarios e dos trabalhadores rurais, inclusive os escravos
depois de libertos, tiveram a cidade de Taubaté como destino.

A migracao do espaco rural para o espaco urbano, verificada a partir de entao
no municipio, coincide com o éxodo das populacdes rurais de outras cidades da
regido, que por serem menores, entenda-se, com menos infra-estrutura, a elegeram
como um destinos preferidos, por representar possibilidades aqueles que fugiam da
decadéncia da cafeicultura.

Sua populagdo aumentou significativamente depois da inauguragdo da
ferrovia e principalmente das fabricas que foram implantadas a partir das duas
ultimas décadas do século XIX. Dos cerca de 20 mil habitantes que tinha em 1886,
portanto, dez anos depois da ferrovia, passou a marca dos 36.723 em 1900, quando
ja estava funcionando a CTI ha pelo menos 8 anos.

Coincidem as melhorias urbanas com o descenso da produgédo cafeeira e
como afirma Soto (2001) o poder publico, a Camara, passou a contemplar uma série
de melhoramentos, pois “Um setor estruturado da populagéo — no qual se incluem os
fazendeiros que se mudaram para Taubaté e que sonhavam com uma cidade a
altura de seu status — sugeria reformas por meio dos jornais” (SOTO, 2001, p. 106.)

A reformulacdo do espaco urbano tornou-se uma prioridade
desbancando grandes projetos - de pontes e estradas
principalmente — e investimentos na area rural. A medida que o
século avangava, essa parte do municipio deixara de figurar como
maior destinatéria dos recursos da Camara. A énfase deslocou-se do
meio rural para o urbano (SOTO, 2001, p. 107).

A salubridade e a infra-estrutura demandada para evitar as epidemias que
rondavam os portos e as grandes cidades era uma questao preocupante. O tema da
agua e a coleta dos esgotos ja figuravam entre as preocupacdes da Camara desde
1853, segundo Soto (2001), pois as fontes e os riachos dos quais se serviam 0s
moradores também eram utilizados leprosos, por animais e para os mais diversos
fins, principalmente o descarte de residuos e lavagem de roupa.

A substituicdo das bicas por fontes e chafarizes que atendessem os pontos
mais distantes da area urbanizada tornou-se uma das mais importantes medidas

tomadas pela municipalidade, proposta e implementada a partir de 1884.
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Exigiam-se canalizacbes, obras pela cidade e um novo comportamento dos
municipes. Foi criado, por exemplo, a funcao do “zelador dos chafarizes para evitar a
destruicdo do encanamento” (cf. SOTO, 2001, p. 108) e a partir de 1871 foram
construidas as sarjetas e canais de pedra para as aguas pluviais. Medida
complementada em 1887 quando os habitantes foram obrigados colocar canos para
receber a dgua chuva nas habitacées e proposta a constru¢gdo de encanamentos
subterraneos.

Em 1889 complementaram-se tais preocupagbes com a proposta de uma
rede completa de coleta de esgotos, além de se proibir jogar lixo nos riachos
designado um rua especifica para a lavadeiras. (cf. SOTO, p. 108)

Atacou-se também o problema dos sepultamentos, questdo fundamental para
qualidade da agua potavel e proliferacdo de doencgas. O cemitério, situado no interior
do perimetro urbano, ja ndo comportava mais os sepultamentos. Tratava-se também
de uma atualizagédo de valores, além da dimensao técnica e cientifica. O cemitério de
acordo com os tais preceitos deveria ser afastado de rios, aguas e vias publicas.
N&o deveria estar em lugar inundavel e deveria também observar o sentido dos
ventos, poupando os moradores dos eventuais maus cheiros.

O novo cemitério foi objeto de polémica e resisténcia por parte dos religiosos.
A Irmandade de Sao Benedito ja havia comprado um terreno perto da estrada de
ferro e a Ordem Terceira que reunia os mais abastados, tinha o seu proprio
cemitério, com regras préprias, entre elas, a expressa proibicdo da entrada de
pobres ou homens pretos.

O novo cemitério municipal, o do bairro de Santa Luzia, que seguia o0 modelo
de Rio Claro, foi inaugurado em 1886 e os cemitérios particulares foram extintos. A
partir desse momento todas as pessoas, independente da religido e se fossem
vitimas de epidemias, deveriam ser enterradas no mesmo cemitério. Os rituais foram
alterados. O sepultamento seria realizado agora por uma empresa funeraria, e a
despedida deveria se restringir ao espaco do templo e do préprio cemitério, além de
se evitar o tradicional cortejo com o corpo pelas ruas, sob rezas, béncaos e incenso.

Em 1888 a cidade contava com trés cemitérios. Um deles era o do bairro do
Paiolinho, e “o outro foi construido em Tremembé”. (Cf. SOTO, 2001, p. 192)

O lixo, a partir de 1884, passou a ser recolhido por carrogas para ser
depositado em lugar remoto e apropriado. Uma empresa constituida para este fim foi

organizada pelo engenheiro e empresario Fernando de Matos.
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Outra preocupacao que marcou a transformacdo da paisagem urbana e a
prépria imagem da cidade. Plantou-se grama, arvores, sobretudo palmeiras e
paineiras nas principais ruas e largos. Para Soto “A natureza meticulosamente
escolhida, plantada e cuidada deveria servir no ambito urbano como objeto de
recreacao estética, substituindo paulatinamente os matos naturais.” (SOTO, 2001, p.
112)

Um novo conceito de espaco urbano estava em processo de implantagéo. O
poder publico num grande esfor¢co administrativo langou regulamentos dirigidos aos
moradores no sentido de disciplinar comportamentos, considerados como impréprios
para 0 ambiente urbano. Do asseio com os quintais, com as latrinas e com o0s
animais ao asseio pessoal, o poder publico passou a regulamentar, estabelecendo
procedimentos, fiscalizacdo periddica e multas para os infratores. Porcos e animais
de criacao, casa de beneficiamento de couro, foram proibidos no perimetro urbano.
Os ruidos indesejaveis como o das maquinas de beneficiar café, ruidos de carros de
boi. Proibiu-se soltar animais ou mesmo amarra-los em arvores novas. Criou-se o
curral municipal e pontos para carros de lenhas e ranchos para tropas ou boiada que
cortassem a cidade. Enfim, buscava-se diferenciar o espago rural do urbano.

As ruas foram pavimentadas com pedregulho, alinhadas, niveladas e foram
construidas as calcadas. As novas constru¢des deveriam seguir tais alinhamentos.
Ruas foram abertas e prolongadas. Novos usos foram dados aos terrenos de uso
coletivo, alguns vendidos a particulares e outros sediaram os melhoramentos
urbanos como a constru¢do do matadouro.

Outra medida que teve forte impacto na reestruturacdo do espaco urbano foi a
criagdo de instituicées sociais como o lazareto, cujo objetivo era tirar o leprosos e
doentes das ruas, assim como os vadios. Lugares especializados, cadeias, asilos e
hospitais, passaram a mobilizar a doacao caridosa dos grandes proprietarios de
terras, que também possuiam edificacdes, lotes e chacaras nos arredores da cidade.

Em 1861 foi criado o Hospital de Santa Izabel com envolvimento de
proprietarios rurais que emprestaram imoéveis e asseguraram o seu funcionamento.

Data também da década de 1860 a elaboracdo de legislagao urbana visando
incrementar recursos publicos, otimizar o uso de terrenos e potencializar a
colonizagao:

Em 1864, foram estabelecidos os limites da cidade, que ficou
cercada de chacaras. Em 1880, fora ele novamente circunscrita,
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desta vez limitada pelo cemitério, o riacho do Judeu, o morro de
Taubaté e a chacara do bardo de Tremembé. Os dois perimetros
urbanos foram novamente definidos em 1884, com uma descricdo
apurada das ruas fronteiricas (SOTO, 2001, p. 115).

Outra preocupacdo com a imagem da cidade foi a sua compreensdo e a
orientacdo dos moradores ou visitantes. As ruas tiveram 0s respectivos nomes
colocados em placas, trazidas de Londres, e as casas foram numeradas.

A prépria denominagdo das ruas foi alterada no sentido de eliminar a
informalidade comum das pequenas cidades (rua Direita, da Quitanda) como a
eventos ou faziam referencias a periodos que se queriam ver superados como
Quilombo e Rosario.

A rua Formosa passou a partir de 1873 a ser a Rua Jacques Felix,
homenagem ao criador que estabelece um vinculo com a origem, construindo um
memoria da prépria cidade. Datas significativa como o dia 4 de margo de 1888,
quando “2.658 escravos existentes neste municipio ficaram libertos” por seus
proprietarios,antes de 13 de maio, data nacional da Abolicado (PASSARELLI, 1996,
p. 499). Ou entdo, personalidades dignas de figurarem para sempre associadas a
propria espacialidade da cidade como a rua Falcao Filho, o Largo Costa Guimaraes,
Dr. Barbosa entre outros.

Coronel Jordao (grande proprietario de terras, cafeicultor e membro da
Guarda Nacional do Imperador) passou ser 0 nome da rua Sao José, que tinha este
nome por ser o caminho para a cidade vizinha. A travessa do Pilar passou em 1873
a ser rua Bispo Rodovalho. Caso de Edmundo Morena, fundador do Colégio Jodo
Evangelista.

E o her6i da Guerra do Paraguai, fato que marcou a historia da cidade, que
para la enviou muitos escravos, principalmente, Duque de Caixas, foi um dos poucos
nomes nacionais a figurar entre as novas denominagdes dos logradouros publicos.

Denominagdes espaciais genéricas como O largo do Cemitério substituiram
nome como Largo de Santa Cruz, e a aquelas que

lembravam atividades nao-urbanas (a rua do Gado virou a rua do
Principe), em geral houve a uma tendéncia em substituir as
referéncias espaciais por nomes histéricos ou politicos (SOTO, 2001,
p. 117).
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O Largo do Chafariz passou a ser o Largo da Princesa Imperial também a
partir de 1873. A rua da Cadeia tornou rua Municipal e a rua Augusta passou a ser o0
nome da outrora rua da Quitanda.

Ja a travessa do largo do Convento passou a ser a rua de Santo Aleixo e o
largo do Convento propriamente dito tornou-se largo de Santa Clara. O largo da
Quitanda tornou-se o largo do Comércio e o largo de Santa Ana tornou-se largo da
harmonia. Embora o impeto inicial de se alterar as denominagbes dos logradouros
publicos tenha origem no final do Segundo Império, as alteragbes foram feitas
quando do advento da Republica. A rua do Principe passou a ser a 15 de Novembro
e o largo da Princesa Imperial passou a ser o largo da Liberdade.

Enfim, em 1876, quando foi inaugurada a estacdo e chegaram os trilhos a
Taubaté (depois de 3 anos que partira de Sao Paulo), ou em 1877, quando os trilhos
da Estrada de Ferro do Norte encontraram com os trilhos da Estrada de Ferro D.
Pedro Il em Cachoeira Paulista, ligando a capital da Provincia de Sdo Paulo a sede
do Império e capital brasileira, o Rio de Janeiro, ja estava ha mais de dez anos em
curso, o grande empenho da administragcao publica e da elite econédmica em dotar a
cidade dos equipamentos e servicos publicos que alicercariam a superacao do ciclo
da cafeicultura, evidente no Censo de 1874.

Os melhoramentos e embelezamentos urbanos coroaram este processo de
transformacdo da cidade e da sua imagem na virada do século, em pleno
decréscimo da producdo cafeeira de um dos maiores produtores do Pais. A
iluminagdo dos espagos publicos foi um dos mais expressivos melhoramentos,
dotando a cidade de uma infra-estrutura pouco usual para a época. Em 1867 os
lampides de azeite foram substituidos pelos de querosene, agora instalados em
pracgas e prédios publicos, e em 1911 foi inaugurada a iluminacéo elétrica.
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Figura 14 - Vista da Praca da Matriz. Observe a esquerda, o alinhamento da rua das Palmeiras que
ligava a tradicional praga central ao novo espacgo urbano proporcionado pela estacao ferroviaria
Fonte: Acervo MISTAU, s.n., s.d.,

Figura 15 - A mesma vista: da Praga da Matriz para a rua das Palmeiras
Fonte: S.N., S.D., Acervo MISTAU

Em 1880 iniciou o servico de bonde ligando Taubaté a Tremembé e em 1881
os bondes urbanos de tracdo animal percorriam as ruas da cidade. E em 1887 foi

criado o servigo de entrega de correspondéncia em domicilio.
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Figura 16 - Patio ferroviario em Taubaté
Fonte: http://www.almanagueurupes.com.br/portal/wp-content/uploads/2012/09/trem2.jpg

A industrializagdo do Vale do Paraiba se deve a combinagdo de varios
fatores, entre eles, a progressiva crise da producado cafeeira na regiao; a libertacdo
gradual dos escravos e a politica de imigracdo que proporcionaram a disponibilidade
de mao-de-obra; o uso dos capitais acumulados com a cafeicultura em outros
setores.

Data de 1884 o funcionamento da primeira atividade industrial com
implicacbes estruturais para o tracado da tipica cidade da cafeicultura. Trata-se da
Companhia de Gas e Oleos Minerais, criada pelo Visconde de Tremembé, portanto,
4 anos depois de inaugurada a ferrovia.

A Companhia de Gas e Oleos Minerais foi implantada no bairro rural, naquela
época, do Aredo, proximo a estrada de ferro no sentido Tremembé.

A criacdo da empresa representou os esforgcos dos grandes proprietarios
rurais e capitalistas em buscar alternativas para a cafeicultura, sem competir com ela
agora, pois estava decrescendo a produgdo. De acordo com Muller, “exatamente
quando se colocou o problema da procura de nova atividade.” (MULLER, 1969, p.
80)


http://www.almanaqueurupes.com.br/
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Figura 17 - Companhia de Gas e Oleos Minerais (1884) em 1904
Fonte: S. n., MISTAU

De acordo com o relatério da Comissdo Central de Estatistica Taubaté
possuia em 1888, além da Companhia de Gas e Oleos Naturais, uma fabrica de
louga, um engenho central e, curiosamente, seis fabricas de cerveja. (MULLER,
1969, p. 80). Ou seja, dos dezessete estabelecimentos levantados na regiéo,
Taubaté concentrava nove, portanto mais da metade.

De acordo Ricci, pode-se denominar esta fase como de “pré industrializagéo
regional” (RICCI, 2006, p. 45), e sua caracteristica fundamental, de acordo com
Muller, é que se trata de atividades de beneficiamento de produtos agricolas e
matérias primas locais, portanto, abundante, e deve-se destacar, sob controle dos
grandes proprietarios rurais.

Em 1871, de acordo com Gentil Camargo, que elaborou levantamentos para
um Almanaque de Taubaté", citado por Muller (1965),

Havia, ainda, 11 estabelecimentos fabris: 3 de cal, 1 de chapéus, 1
de licor, 1 de charutos, 1 de troles e carrogas, 4 olarias, 1 de tabaco
e 2 de loucas de barro, sem se falar nos 3 construtores de maquinas
de café, nos 5 fogueteiros, nas varias oficinas de funilaria. Também o
comércio se desenvolvera, contando a cidade com 30 lojas de
fazendas, 3 lojas de ferragens, 3 negociantes de café, 59 armazéns e
tavernas, 4 boticas e varios armarinhos, o que denuncia 0 movimento
da vida urbana e justifica a presenca de 2 hotéis, um para o lado do
Convento Velho, na saida para o N., outro no antigo largo da Forca,
na saida para o S. (MULLER, 1965, p. 87).
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Figura 18 - Fabrica Bela Vista de Crozariol & Righi que processava milho e mandioca, instalada no
Bairro Santa Luzia. .
Fonte: Acervo MISTAU, s.n., s.d.,

A construcéo das ferrovias ligando Taubaté e a regido valeparaibana a Sao
Paulo e a Capital coincidiu e combinou-se com varios outros fatores, especialmente
com a existéncia de uma politica econdmica propicia as atividades industriais no
ambito do Império. E destacou-se neste contexto do final do Império acidade de
Taubaté, devido a uma elite econémica e politica atuante que se mobilizou para
dotar a cidade de uma estrutura urbana capaz de sediar estabelecimentos industriais
de porte.

E nessa época que se instalam os servicos de abastecimento de
agua (1881), de telefone (1893), de bondes urbanos a tragdo animal
(1884), bem como a ligacao por bondes a vapor com Tremembé
(1880). Comeca a circular o primeiro jornal local, 0 Progresso (1861),
depois substituido por trés semanarios (Jornal de Taubaté, 0 Recreio € 0
17 de Agédsto, todos de 1883), enquanto o teatro Sdo Jodo exibia
companhias liricas. Désse periodo sdo seus sobrados de sdlida
taipa, enxaiméis de caviuna e assoalhos de pinho de riga, que ainda
hoje permanecem como reliquias venerandas de uma fase de
esplendor. Entdo, por sua importancia, Taubaté chegou a ser
cogitada para o papel de capital da Provincia do Rio Sapucai, de cuja
criacdo se falava nos meios oficiais (MULLER, 1965, p. 87).

De acordo com Muller (1969) as medidas protecionistas do Império tiveram
repercussao particular para a implantagdo de industrias na regido. “No Vale do
Paraiba, essa fase inicial da industrializacdo, que se manifestaria década de 1880-
1890, consubstanciou-se no aparecimento dos primeiros estabelecimentos (...)"
(MULLER, 1969, p. 80).Ricci (2006, p. 45), porém, avanca esta periodizacédo, de
1880 até 1930, abrangendo, portanto, a Primeira Republica, ou a Republica Velha,
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suplantada pelo movimento liderado por Getulio Vargas, marco de outra orientacao
para a politica industrial.

O enriquecimento progressivo pode ser acompanhado pelo
crescimento do orgcamento municipal: enquanto em 1844 a receita
era apenas de 1:503%$450, passa, a partir de meados do século a
acusar uma curva ascendente (MULLER, 1965, p. 87).

De acordo com a autora Taubaté arrecadou em 1864, 7:6763030. Em 1874
arrecadou 16:105$908, mas em 1881 a arrecadacao atingiu 37:301$000 e no ultimo
orcamento do Império, a renda municipal de Taubaté chegou a 60:473$886, quantia
” quantia, bastante elevada para a época“ (MULLER, 1965, p. 87)

No caso de Taubaté, observando a data de criagcdo das principais industrias,
observa-se que, até a inauguragdo da Rodovia Presidente Dutra (1951), surgiram
fabricas com as caracteristicas basicas apontadas por Muller correspondente a esta
primeira fase da industrializacdo, a saber, que usavam produtos agricolas como
matéria prima, producao dirigida ao mercado interno, regional ou nacional.

Se observada do ponto de vista da estrutura urbana, a Companhia de Gas e
Oleos Vegetais, a primeira industria de porte consideravel, foi implantada na zona
rural, em terras do Bardao de Tremembé, devido a proximidade das jazidas de xisto,
matéria prima extraida da varzea turfosa do Rio Paraiba do Sul. E de acordo com
Soto a empresa construiu em 1894 “uma estacdo de parada para os bondes em
terreno cedido pela Camara Municipal”. (Cf. SOTO, 2001, p. 198)

Além de se enquadrar nas caracteristicas apresentadas por Muller, deve-se
destacar que a Cia de Gas e Oleos Minerais tornou-se um ponto de interesse e
referéncia espacial, iniciando-se com ela, um processo de transformacdes
irreversiveis para estrutura urbana originaria do periodo colonial.

A concessdo Cia de Gas e Oleos Minerais data de 1881, porém foi constituida
formalmente em 1883 e iniciou as operagcdes em setembro de 1884, “abastecendo a
cidade de iluminagdao publica”’, segundo Ricci, transformando Taubaté numa das
quatro cidades paulista iluminadas a gés, ao lado da Capital, Santos e Campinas.
De acordo com o levantamento oficial em 1877 a industria produziu 27.379 galdes
de 6leo e 2.664.880 pés cubicos de gas. (RICCI, 2006, p. 45).

Destacam-se ainda nesta fase como atividades industriais, no caso associada
a cana agucar, o Engenho Central de Taubaté e ha referencias também, a uma
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fabrica de troles, propriedade de Jodo Lindquer, ambas apareceram no relatério da
Comisséao Central de Estatistica de 1888.

Trata-se de empreendimentos que tiveram curta duragdo e sucumbiram por
motivos diferentes. Especula-se que no caso do engenho de cana, a exemplo de
outros engenhos centrais, um deles de Lorena, ja “foram montados com maquinario
obsoleto” e no caso da Fabrica de Troler o estabelecimento sucumbiu também

prematuramente devido aos impostos. (RICCI, 2006, p. 46 € 48)

=z

Figura 19 - Refinaria de agucar Manoel dos Santos, Rua Santos Dumont
Fonte: Acervo MISTAU, s.n., s.d.,

A Companhia Taubaté Industrial, a CTI, criada em 1891, foi a primeira
industria de grande porte, e do setor téxtil, a se instalar na cidade. Foi o principal
empreendimento dessa primeira fase e de acordo com Ricci, teve a participacao de
investidores regionais como o Banco Popular de Taubaté, “Unica instituicdo
financeira que tinha participacao no seu capital” (RICCI, 2006, p. 62)

A CTI tornou-se pela longevidade, pelo porte fisico e pela importancia
econOmica e politica que teve para a expansao da area central que se confundiram,
a imagem da cidade a imagem da propria industria, assim como os sobrepunham
também os espacos da fabrica e o espacos urbanos, portanto de uso de todos os
municipes. Iniciou a produgdo da CTl em 1893 com a fabricagdo de “camisas de

meia” com fios importados. O mercado interno era o principal objetivo da empresa.



& ¥
w

il 5115 i )

J

B e memnsarae

1-,,\
>t

TR INDUSTHIAL TRUBATE

PLANTS BAINA SERAL

bt | RO

Figura 20 - Instala¢des da CTI
Fonte: CDPH, Acervo Fabio Ricci
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O primeiro terreno obtido pela CTI da Vila Edmundo foi a Quadra H, onde foi

instalada a Tecelagem.
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Figura 21 - Via aérea da CTI: em primeiro plano a QuadraH e ao fundoaD e E
Fonte: Acervo MISTAU

A Vila Edmundo constituiu-se num dos primeiros loteamentos das terras do
Visconde de Tremembé que passaram a pertencer a Companhia Norte Paulista,
empresa presidida pelo Visconde, José Francisco Monteiro, que tinha como objetivo
construir a Estrada de Ferro Norte de Sdo Paulo, uma ferrovia que ligaria Taubaté a
Ubatuba.

A concessao data de 5 de janeiro e em 13 de margo de 1889 foram iniciadas
as obras da estrada que derivava do leito da Estrada de Ferro D. Pedro Il e iniciava
uma longa curva no sentido leste, rumo ao litoral perfazendo o tragcado do que
atualmente a rua Dino Bueno que, depois da Praca Felix Guisard, foi denominada
como rua Carlos Rizini.

De acordo com o historiador Paulo Florengano “Em 2 de junho de 1894, pelo
Decreto n. 1721 o regime republicano, recentemente instituido, declarou nula a
concesséo, paralisando os trabalho” (Nota In: TOLEDO, 1976, p. 8).

As instalagdes iniciais foram ampliadas com sucessivos empréstimos desde
1895 e os terrenos da antiga Estrada de Ferro foram adquiridos com o sucesso do
empreendimento fabril até o final da década de 1950 (Cf. VIERNO, 1999, p.65).



81

e ——————— - - e ———

T e l'l.nll‘lr_a DA CIDADEC DE TAUBATE rEER
. "‘-—-..;\-.___ ,-,-' o PRcDios CoNaTARUIDDOS

A PCLA %

@ k /n’ﬁ  PREDIAL nc'muaff;;.{ -

Figura 22 - Planta da cidade de Taubaté — Prédios construidos pela Companhia Predial de Taubaté.
S. d, Taubaté, S. escala.
Fonte: Acervo CDPH — Fundo Fabio Ricci

A CTI nédo s6 construiu uma série de edificagées diretamente vinculadas a
producdo, mas também para assistir aos milhares de funcionarios e familiares.
Destacam-se as vilas que assim como as demais edificacbes foram locadas nas
imediagbes das edificagdes fabris, criando um aglomerado de novas edificagbes no
prolongamento das ruas do centro histérico e a ferrovia.

Os empresarios da CTI envolveram ou foram protagonistas de outros
investimentos na cidade. Destaca-se a construtora Companhia Predial de Taubaté
que foi responsavel pela renovacao da paisagem edificada de Taubaté.

A Plasbaté, criada em 1960, foi um dos empreendimentos industriais
organizados por grupos ligados a CTI. Tratava-se de uma industria quimica
relacionada ao segmento de produtos plasticos. Outro caso é a Produtos
Alimentares Embaré liderada por membros da familia Guisard (MULLER, 1969, p.

141 e 142).
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Outros empreendimentos industriais merecem citacdo apesar da dificuldade
de localiza-los na planta da cidade que utilizamos para analisar e interpretar a
expansao urbana de Taubaté. As Industrias Reunidas Vera Cruz, fundada em 1923,
que fabricava tintas. Entre as pequenas olarias e ceramicas destaca-se a Ceramica
Santa Cruz S.A. datada de 1924. A Santa Cruz foi comprada por empresarios de
Mogi das Cruzes em 1933 e sua localizacdo em Taubaté se devia a posicao

estratégica diante do mercado consumidor dos seus produtos serem Minas Gerais,

Rio de Janeiro e Sdo Paulo.

Figura 23 Industria Vera Cruz, que produzia tintas, localizada na rua Dino Bueno, paralela a linha
férrea
Fonte: Acervo MISTAU, s.n., s.d.

S6 no final da década de 1920 a cidade de Taubaté foi escolhida para outro
empreendimento industrial de porte, também uma industria téxtil, que pelo nimero
de trabalhadores que empregava e porte da empresa, teve implicacbes nas
transformacdes espaciais da cidade no periodo analisado. Trata-se da Companhia
Fabril da Juta, criada em 1927, dedicada a producao de sacaria para uso agricola. A

principal matéria prima era a juta, ja estampada na sua denominagéao.
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Figura 24 - Vista aérea de Taubaté em 1953: o eixo NE/SO
Fonte: Acervo MISTAU

A Companhia Fabril da Juta empregava em 1964, 2.058 operarios, e devido a
maaquinaria ultrapassada necessitava de uma forca de trabalho numerosa, e por isto
deixou de ser competitiva. Parou de produzir em 1967 e de acordo com Muller foi
retomada a producéo por meio judicial, mas sob controle dos trabalhadores (1969; p.
140).
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Figura 25 - Vista aérea da Companhia Fabril da Juta. Observe os viadutos construidos para transpor
a estrada de ferro
Fonte: Acervo MISTAU, s.n., s.d.

Ainda no final da segunda década do século XX, mais precisamente em 1928,
foi aberta ao trafego a Estrada de Rodagem S&o Paulo — Rio, carinhosamente
apelidada de Estrada Velha depois da inauguracdo da Rodovia Presidente Dutra.
Trata-se de um evento de grande repercussao para a histéria da area central, pois a
mesma atravessou a cidade no sentido norte — sul, paralela a estrada de ferro, mas
entre a estacdo e a antiga area central, zona de expansdo do centro desde a
construgéo da ferrovia.

Ao longo da estrada acentuou-se a ocupacdo industrial e 0os novos
loteamentos nos extremos da zona urbana, assim como o comércio atacadista e
novos usos e atividades relacionadas as demandas da estrada de rodagem como
oficinas e postos de gasolina.

A Estrada de Rodagem S&o Paulo — Rio tornou-se uma referéncia para
instalacao das industrias, apesar da proximidade e quase paralelismo do seu trajeto
em relacao a ferrovia.
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Na década de 1930, j4& na Era Vargas, foram fundadas a Produtos
Alimentares Embaré S.A. (1930) e a Corozita S.A. (1935), que figuram como os
poucos empreendimentos industriais do periodo varguista, polarizados pela Estrada
Rio - Sdo Paulo. A Corozita, que até hoje continua em atividade, fabricando botdes e
a Embaré, que fabricava doces a partir de frutas e matéria prima da prépria regiao,
foram implantadas praticamente as margens da Estrada, na periferia do perimetro
urbano daquele momento.

Figura 26 - Funcionarios diante dos galpdes originais da Corozita em 1935
Fonte: Acervo MISTAU

Depois da inauguracdo da Rodovia Presidente Dutra em 1951, os
estabelecimentos fabris instalados em Taubaté preferiram os extensos terrenos a
margem da rodovia ou que tivessem ligagbes com a mesma. Foi 0 caso da Industria
de Oculos Vision (1957), em funcionamento ate os dias atuais.

No entanto, a Estrada Velha, como foi denominada a Estrada de Rodagem
Sao Paulo — Rio depois da inauguragdo da Rodovia Presidente Dutra, continuou a
atrair grandes empreendimentos industriais, como atestam os casos da Mecénica
Pesada (1956), da Ford (1967) e da Volkswagen (1973).
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Figura 27 - Ford do Brasil. Em primeiro plano a Fundi¢éo Il e a Fundi¢do | ao fundo.
Fonte: Acervo MISTAU, s.n., s.d.

Figura 28 - Vista aérea da Mecéanica Pesada, recém construida na década de 1950
Fonte: Acervo MISTAU, s.n.

A proximidade da ferrovia permitiu a construgdo de ramais como se pode
verificar no fragmento da carta abaixo. A ferrovia foi retificada no trecho de Taubaté

a Cacapava em 1953, ano que foi desativada a Estacédo de Quiririm.
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Figura 29 - No centro da imagem encontram-se a impIantagéo da Mecéanica Pesada e sua Vila
Residencial e da Willys Overland (1958), adquirida pela Ford em 1967. Note a extensao da Willys

permitiu a construgéo de aeroporto

Fonte: IBGE: Mapa Municipal Estatistico. Esc. 1:50.000. Folha SF -23-Y-D-1l-2
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Figura 30 - Vista aérea da Industria Quimica Taubaté
Fonte: Acervo MISTAU, s.n., s.d.,
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Figura 31 - Vista aérea da Volkswagem, situada na divisa de Taubaté com Cagapava
Fonte: Acervo MISTAU, s.n., s.d.

Figura 32 - Vista aérea de Taubaté: abaixo a linha férrea e vista parcial do conjunto da CTI. Acima a
abertura do leito para a constru¢cao da BR 116
Fonte: Acervo MISTAU
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5.6 CENTRALIDADE E SEGREGACAO EM TAUBATE: 1876-1950
TAUBATE

Escala-1:20.000

Figura 33 - Planta da cidade de Taubaté, 1938. Taubaté, 1:20 000
Fonte: Acervo CDPH — Fundo Fabio Ricci

O espaco intraurbano da cidade de Taubaté passou, a partir do final do século
XIX, por transformacdes que alteraram os limites da area urbanizada, praticamente a
mesma desde a sua conformacao no século XVII.

No ultimo quartel do século, a cidade foi tomada de grande surto de
crescimento e progresso. O espago urbano passa por fase de
expanséo,especialmente em dire¢do ao N., na diregéo dos trilhos da
Estrada de Ferro Central do Brasil, e ao SO, acompanhando as vias
de saida para a capital e para o litoral, ao mesmo tempo que iam
sendo preenchidos o0s espagos ainda vazios dentro do antigo
conjunto urbano (MULLER, 1965, p. 87).
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Vivia-se um surto de crescimento e progresso, sendo a cidade um espacgo
politico e urbanizado, que abrigava instituicdes administrativas dotada de uma vida
cultural, agregando as diferentes classes sociais que ja ndo encontravam mais

trabalho nas areas rurais.

E nessa época que se instalamos servicos de abastecimento de
agua (1881), de telefone (1893), de bondes urbanos a tragéo animal
(1884),bem como a ligacdo por bondes a vapor com Tremembé
(1880). Comeca a circular o primeiro jornal local, o Progresso (1861),
depois substituido por trés semanarios (Jornal de Taubaté, o Recreio
e 0 17 de Agosto, todos de 1883), enquanto o teatro Sdo Joao exibia
companhias liricas (MULLER, 1965, p. 87).

MULLER, em seus estudos sobre Taubaté, observou que a expansao urbana
ia em direcao ao Norte, ou seja, em direcao aos trilhos da estrada de ferro da
Central do Brasil e a Sudoeste, acompanhando as vias que levavam as saidas para
a capital e litoral.

Desse periodo sdo seus sobrados de sélida taipa, enxaiméis de cavilna e
assoalhos de pinho de riga, que ainda hoje permanecem como reliquias venerandas
de uma fase de esplendor. Entdo, por sua importancia, Taubaté chegou a ser
cogitada para o papel de capital da Provincia do Rio Sapucai, de cuja criacdo se
falava nos meios oficiais (MULLER, 1965, p. 87).

Tal afirmagéo corrobora as hipéteses sugeridas por VILLACA (2007), de que
o crescimento é altamente influenciado pelas vias — rodovias e ferrovias — regionais.

(...) embora as vias regionais ndo tenham sido construidas para
oferecer transporte intraurbano, elas acabam oferecendo esse tipo
de transporte, e aquelas regionalmente mais importantes passam a
ser mais importantes do ponto de vista intraurbano e acabam
atraindo maior expansao urbana o longo delas (VILLAGA, 2007, p.
70-71).
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Figura 34 - Mapa do municipio de Taubaté com os caminhos ¢ area urbana
Fonte: ABREU, 1985, p. 16

As transformacgdes ocorridas na cidade de Taubaté no periodo de 1860 -1890
concorreram para a concentracao de atividades essencialmente urbanas, tais como
as fungdes juridicas, educativas, religiosas, médicas, assistenciais e culturais e lazer

como a abertura do Teatro Sio0 Jodo em 1878.
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Figura 35 - Vista aérea de Taubaté: em primeiro plano o Bairro do Aredo, a linha férrea e o centro. Ao
fundo a Rodovia Presidente Dutra. C. 1970
Fonte: Acervo MISTAU

Além das notaveis mudancgas relativas a concepc¢ao do espacgo urbano houve
um aumento do perimetro urbano que passa a alcancar os bairros suburbanos
ligados as atividades econdmicas da cidade, que comecavam a ter uma melhor
infraestrutura.

O centro se consolidou como nucleo comercial e bancario e em volta da
Estacdo Ferroviaria de Taubaté, formou-se um nucleo especifico composto de
parque, lojas, bares e hotéis.
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Figura 36 - Vista aérea de Taubaté: ao centro a Praga D. Epaminondas € a area central. Note que em
19583 a cidade ainda mantinha a horizontalidade
Fonte: Acervo MISTAU, s.n., 1953

Os bairros que abrigaram as industrias, situados na direcado Nordeste e
Sudoeste, em relagdo ao centro, foram os que obtiveram uma melhora significativa
na sua infraestrutura, como foi o caso do bairro do Aredo préximo a estrada de ferro
que abrigava a Cia. de Gas que construiu a estacdo de bondes para Tremembé, em
1894 e operava o sistema. O bairro do Barranco, na regiao da Estiva, viu surgir em
1912 a vila operaria dos trabalhadores da CTI, com toda a infraestrutura necessaria,
a seus operarios, como escolas, creches, clubes, centros de esportivos,

possibilitando uma certa autonomia em relagéo a cidade.

Figura 37 - Vila IAPI, década de 1950: casas geminadas e implantagéo a partir do conceito de bairro
cidade-jardim. Projeto do arquiteto carioca Carlos Frederico Ferreira
Fonte: ARAVECCHIA, 2000, p. 131
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A relagao entre “centro” e “suburbio” foi invertida em nivel simbdlico e real,
afirma SOTTO. Os operarios nao necessitariam se deslocar para o centro para suas
atividades sociais, culturais e até mesmo religiosas, o que do ponto de vista da
producéo era a melhor forma de se controlar o modo de vida de seus trabalhadores.

O entendimento das transformag¢des em cada um dos periodos histéricos é
importante para a compreensdo da constituicdo da estrutura territorial de Taubaté,
de seu crescimento e expansdo, principalmente do ponto de vista dos estudos
intraurbanos e na identificagdo dos processos de segregacdo nos termos
sintetizados por Villaga (2012, p.45).

Figura 38 - Vila Sdo Geraldo no bairro do Aredo: vila da Companhia Fabril da Juta
Fonte: Acervo MISTAU, s.n., s.d
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Para esta analise foi necessaria a compreensao das alteragdes relacionadas
a centralidade e a segregacao, que sao aspectos determinantes da estruturacéo do

espaco intraurbano na perspectiva apresentada por Villaga (2007).
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Figura 39 - Area vital: concentracdo e fungdes urbanas do centro
Fonte: MULLER, 1965, p. 100

Foi fundamental para a geracao dos modelos baseados na teorizagdo de Hoyt
(1959), que representam o fenémeno e a dinamica dos processos de expansao
urbana, a compreensao histérica dessa evolugao e a influéncia na localizacao dos
melhoramentos e a moradia dos diversos extratos sociais na conformacdo do
espaco urbano. No estudo de MULLER (1965) sobre Taubaté, abrangendo a area
central e sua periferia imediata, ja fora observado na area central as seguintes
fungbes urbanas:

1 — comércio e crédito;

2 — industrias, oficinas e ateliers;

3 — profissdes liberais;

4 - habitacdes coletivas.
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Figura 40 - Vista aérea de Taubaté: em primeiro plano o Bairro Mongao, a linha férrea e o centro
Fonte: Acervo MISTAU, s.n., ¢. 1970

Identificadas as fungdes, ela elaborou um mapa tematico denominado de
“Area Vital”, onde por sobreposicdo das areas de predominio de fungdes, pode-se
observar quais as areas que concentravam mais funcdes. Classificadas em graus de
complexidade obtendo-se o grau 4 para as areas que concentravam as quatro
fungdes, grau 3 para as areas que concentravam trés funcdes, grau 2 para as areas
que concentravam duas fung¢des e grau 1 para as areas que concentravam uma sé
funcéo.

Embora os estudos de MULLER datem de metade da década de 1960, ou
seja, além do recorte temporal proposto para esse estudo, o que se depreende é
que uma vez contextualizado o surgimento e o desenvolvimento de Taubaté, torna-

se mais evidente os processos da expansao urbana, que pouco se alterou no que
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diz respeito a configuragcdo das fungdes ali exercidas, embora a mancha urbana
tenha se expandido sobremaneira em relagéo ao nucleo original.

De nucleo formador, as transformacdes ocorridas na virada do século, da
passagem da vida rural para a vida urbana, muito pouco se alterou do ponto de vista
do capital e de sua acessibilidade e de como as classes sociais se distribuem em

busca deste capital.

5.7 REPRESENTACAO GRAFICA E CARTOGRAFICA

5.7.1 De 1850 a 1890. A pré industrializacao.

TAUBATE
EVOLUCAO URBANA
1850

it s 106 o
- . . .

S

s

Figura 41 - Acima, planta da cidade de Taubaté. A &rea central em preto corresponde ao tragado
original e a expanséao verificada de 1850 a 1890. Observa-se que ndo hd uma expansdo da area
central.



5.7.2 Inicio da industrializacao: 1876-1891.
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TAUBATE 1900
Modelo de Setores de Hoyt

EF. Centraldo Brasd
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Figura 42 - Acima, planta da cidade de Taubaté. A area central em cinza corresponde ao tragcado
original e a expansao verificada de 1891 a 1900 corresponde a parte em preto Surge o tragado da
ferrovia (1876) e a Cia. Taubaté Ind. Em 1891). Abaixo o modelo de Hoyt correspondente ao periodo
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5.7.3 Expansao Urbana: 1929

TAUBATE
EVOLUCAO URBANA 4

1929

TAUBATE 1929
Modelo de Setores de Hoyt

- AREA CENTRAL - ESTACAOFERROVIARIA.
- AREA DECOMERCIO, SHVWICO E Pgs FDAISTRIAS

- CLASSES ALTA, M

RESIENCA CLASSE BADIA
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Figura 43 - Acima, planta da cidade de Taubaté. A &rea em preto corresponde a expansao verificada
de 1900 a 1929. Surge o tracado da rodovia SP - RJ (1928) e a Cia.Fabril de Juta. (1927). Abaixo o
modelo de Hoyt correspondente ao periodo
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5.7.4 Expansao Urbana: 1939

TAUBATE o ¥
EVOLUCAO URBANA 4 .

1939 o /

N 3. Vila 530 José 1930
AN 4. M. Sra. das Gragas 1936
IS 5. Santa Fé 1938

/ W INDUSTRIAS
- Embaré-1930
Corozita- 1935

Juta- 1937

TAUBATE 1939
Modelo de Setores de Hoyt

Figura 44 - Acima, planta da cidade de Taubaté. A &rea em preto corresponde a expansao verificada
de 1930 a 1939. Observa-se uma pequena expansao urbana com o surgimento da Vila operaria da
Juta. (1937). Abaixo o modelo de Hoyt correspondente ao periodo



5.7.5 Expansao Urbana 1940 - 1959
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Mecanica Pesada-1956

Sao Geraldo- 1944
CTI-1947
IAPI- 1950

9. Id. América 1950
10. 1API 1950

dia 1954

14. Pq. Santo Antdnio 1954
15:1d. Luz 1954

16, Id. Santa Clara 1954

22, Vila Paulista 1952 & 1955
23, 1d. das NagBes 1956

24, laragua 1956

25, Aredo 1957

26. Parque Sabard 1957
27. Parque Ipanema 1957
28.)d. Maria Augusta 1957
29 Vila Nely 1957

31, 1d. dos 3
32,1d. Ana Rosa 1958

33.1d. Barcnesa 1958

34, 4d. Ana Emilia 1959

35. Vila Edmunde 1959

36. Pq. dos Bandeirantes 1958
37.1d, Isabel 1959

38, Bosgue da Salde

TAUBATE 1940-1959 |
Modelo de Setores de Hoyt
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Figura 45 - Acima, planta da cidade de Taubaté. A &rea em preto corresponde a expansao verificada
de 1940 a 1959. Observa-se uma grande expansao urbana principalmente na década de 50. Novas
vilas operarias e bairros para as diferentes classes sociais. Surge um novo eixo rodoviario RJ — SP, a

Rod. Pres. Dutra. .Abaixo o modelo de Hoyt correspondente ao periodo
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5.7.6 Expansao Urbana: 1960-1979

TAUBATE
EVOLUCAO URBANA
1960-79

2,
3 "’0{:"0
N ey

39. Vila Elvira 1960

40, Vita Marli 1960

41, Jd. Mourisco 1960
42. Morumbi 1961

43, Rancho Grande 1962
44. Id, Bela Vista 1962
45, Central Parque 1972
46. Ch. Dr. Hipdlito 1972
47.4d. Garcez 1974

48. Vila Santa Isabel 1974
43. Campos Elisios 1975
50. Pg. Esperanga 1975
W INDUSTRIAS 51. Pq. S3o Luiz 1977
Ford- 1967 52, Id, Santa Catarina 1979

TAUBATE 1960-1979 |
Modelo de Setores ddioyt

- AREA CENTRAL - ESTACAO FERROVIARIA
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Figura 46 - Acima, planta da cidade de Taubaté. A 4rea em preto corresponde a expansao verificada
de 1960 a 1979. Observa-se uma pequena expansao urbana em relagdo a década anterior. Abaixo o
modelo de Hoyt correspondente ao periodo



5.7.7 Expansao Urbana - sintese: 1891-1979
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Figura 47 - Acima, planta da cidade de Taubaté. numa sintese da expans&o urbana ocorrida na
cidade no periodo de 1891 a 1979. Observa-se o eixo ferroviario do século XIX e a rodovia Pres.
Dutra, o novo eixo que surge em meados do século XX. A cidade se expande ao longo desses eixos.
Ha um predominio das classes menos privilegiadas se estabelecerem préximas as areas industriais e
do outro lado da linha férrea. A mesma forma se observa em relacdo a Via Dutra. Abaixo o modelo de

Hoyt correspondente ao periodo
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6 CONCLUSAO

O presente trabalho buscou compreender a expansao urbana da cidade de
Taubaté a partir de configuracdo do espaco intraurbano. A andlise da expansao
urbana foi conduzida para a construcao do Modelo de Setores de Hoyt.

Procurou-se observar que o0s processos espaciais ocorridos no periodo de
1876 até 1951, periodo que se estabeleceu o eixo ferroviario com a implantagéo da
Estacdo Ferroviaria de Taubaté e posteriormente o eixo rodoviario Sao Paulo — Rio
de Janeiro pela Rodovia Pres. Dutra.

O que se observou foi que a industrializagdo em Taubaté, teve como
referencia inicial a ferrovia, alterando sobremaneira a dindmica da expansao urbana,
num processo interligado de desejos de urbanizacdo que se combinaram com o
processo de expansao transformacao da area central, modernizacao e crescimento
da cidade.

Villaga (2007), ao desenvolver os seus modelos baseado nos modelos de
setores de Hoyt, para seus estudos intraurbanos de espacos metropolitanos
brasileiros, considerou o0s limites fisicos que se apresentavam naquele
momento.Ressaltou no estudo de metrdpoles do interior do continente, como Belo
Horizonte e Sdo Paulo, tem em comum a ferrovia cortando as cidade se dividindo-as
em duas metades, onde um lado esta localizado o centro e do outro lado, esta o que
ele denomina como o “lado de 18" da linha férrea.

Transpondo as observacdes de Villaga, para Taubaté, uma cidade média da
Regido do Vale do Paraiba Paulista e Litoral, entendendo-se como média o valor
populacional estimado para 2013 de 296.431habitantes (IBGE), também foi possivel
encontrar algumas semelhangas com as caracteristicas apontadas por Villaca para a
elaboracao do modelo de setores de Hoyt.

Séo elas:

1. Taubaté: disp6e de area para expansao em todas as dire¢des, 360°%;

2. Esta situada no Vale do Rio Paraiba, entre as serras da Mantiqueira e do
Mar, embora tenha sido fundada em um topo de morro para exatamente evitar as
inundacoes.

3. A ferrovia funcionou como uma barreira artificial que determinou a forma

pela qual a cidade se expandiu. Em relacdo ao centro da cidade a ferrovia dividiu a
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cidade em dois lados e usando a propria terminologia usada por Villaga (2007), “o
lado de ca”, onde se localiza o centro e o “lado de 1a”, oposto ao centro.

Considerando que a definicdo de centro de Villaga implica uma relacédo
dialética entre um conjunto vivo de instituicbes sociais e dos cruzamentos de seus
fluxos, que,por sua vez, depende de seu uso e significado, cabendo acrescentar que
o desenvolvimento de centro e do “ndo — centro” e das demais localizagdes se da na
medida em que seus habitantes a ocupam.

E conforme ja foi abordado no capitulo 2 deste trabalho, as localidades
centrais s&o importantes porque tratam da organizacao espacial e da distribuicdo de
bens e servicos.

E na localizagdo e nos deslocamentos que se encontram a esséncia da
analise aqui proposta da utilizacdo do Modelo de Setores Hoyt, para a cidade de
Taubaté, no periodo em analise 1876 -1951, 0 acesso ao centro foi determinante na
estruturacéo da cidade, considerando-se moradia, comércio e industria, em relacao
as concentracdes das diversas classes sociais.

A importancia da compreensdo do arranjo posto, como observa Correa
(2001), € que a concentracao de atividades nesta area representa a maximizagao de
externalidades, seja de acessibilidade, seja de aglomeragao, sendo a acessibilidade
responsavel pela elevagdo dos valores da terra urbana e da competicdo pelo seu
uso.

Partindo-se do estabelecido para o trabalho que entende como “centro” a
Estacdo Ferroviaria de Taubaté, porque como ja discutido neste trabalho, a ferrovia
como barreira construida, definiu em Taubaté também o “lado de Ia’(oposto ao
centro) e o “lado de ca“, onde esta o centro e considerando-se que o espago urbano
se encontra dividido em duas partes, pode-se intuir que o resultado de
acessibilidade ao centro vai ser diferente em ambos os lados e em relacdo a cada
lado.

Assim, observou-se que o “lado de ca” do centro passou a evidenciar um

29

maior crescimento urbano em relagdo ao “lado de I1a”. Conforme pode-se verificar a
mancha urbana se estende a Oeste em relacdo as vias principais do Centro e ao
Norte, em dire¢ao a Estagao Ferroviaria.

Os eixos viarios de saida da cidade e de acesso ao centro serviram para
balizar as melhores localiza¢des para a instalacao das industrias e estas por sua vez

fizeram surgir novas conformagdes urbanas.
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O surgimento dessas industrias se ddao ao longo da ferrovia num primeiro
momento,como a CTl e a Cia. Fabril de Juta enum segundoo momento ao longo da
Estrada de Rodagem Sao Paulo — Rio, paralela e proximo a ferrovia.

Ao se utilizar o estudo de Villaga, alguns aspectos se fazem relevantes do
ponto de vista tedérico-metodolégico. Trata-se da estrutura do espaco urbano comum
as metrdépoles brasileiras estudadas por ele apontou a dominacédo das camadas de
alta renda como definidoras desses espacos, segregando 0 seu espago e sendo o
elemento interno mais poderoso no jogo de forcas que determinam a estruturagéo
do espaco intra-urbano.

Os bairros operarios surgem na direcao Norte, além da linha férrea, surgindo
0s bairros operarios da Estiva e do Aredo.

As camadas sociais de alta renda tendem a se concentrar nas melhores
localizagbes, o que significa com melhores acessos a este centro e, portanto do lado
que nao oferece barreiras.

A cidade surge cindida em funcdo do sistema capitalista e a disputa pela
melhor localizagdo ainda se verifica atualmente pelos indices de distribuicdo de
renda, que demonstram claramente os processos de segregacao que expulsa as
classes de menor renda para regides mais distantes.

Os bairros operarios verificados no periodo estudado, como por exemplo, 0s
que se localizavam do “lado de 1a” da linha do trem, hoje ja s&o areas consideradas
como centrais, portanto com maior valor agregado e abrigando uma populagéo de
melhor renda.

O movimento nesse espaco é basicamente diferenciado pelo deslocamento
das pessoas como mercadoria (for¢a de trabalho) ou como consumidor (reproducéo
da forca de trabalho). Portanto no deslocamento casa-
trabalho/compras/escola/lazer/etc, ou seja, a condicdo de geragao e reprodugao das
categorias expropriadoras e geradoras da mais-valia.

As determinantes energia e comunicacdo sao, até certo ponto,
homogeneizadas em todo o espaco intra-urbano, sendo que o transporte € a
determinante diferenciadora.

Outra observacao é que a acessibilidade das camadas sociais € a condicao
vital na producao e no valor do espac¢o urbano. Quando do surgimento da Via Dutra
em 1951, de fato houve uma alteracdo da centralidade no que diz respeito ao

deslocamento do capital “forga de trabalho”, para aquele novo eixo industrial, porém
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é interessante observar que o centro das atividades administrativas e culturais ainda
se concentra ainda num raio de ndo mais de 1,5 km a partir da Estacao Ferroviaria

de Taubaté, embora ela ja ndo tenha mais a fungéo de centralidade.
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ANEXO 1 — EXPANSAO DA AREA URBANA - 1850
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ANEXO 2 - EXPANSAO DA AREA URBANA - 1891



116

ANEXO 3 - EXPANSAO DA AREA URBANA - 1929



ANEXO 4 - EXPANSAO DA AREA URBANA - 1939
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ANEXO 5 - EXPANSAO DA AREA URBANA - 1940-1959
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ANEXO 6 — EXPANSAO URBANA - 1960 - 1979
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ANEXO 7 — EXPANSAO URBANA - SINTESE 1871 - 1979



